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Sammanfattning

Region Varmland har arbetat fram en regional lanstransportplan fér perioden 2026—2037. | planen har
de ekonomiska medlen férdelats i olika atgardskategorier enligt foljande:

o Vagatgarder, som innehaller underkategorierna Utpekade vdgobjekt samt Enskilda vagar

o Potter for ett hallbart transportsystem, som innehaller underkategorierna Kollektivtrafik, Gang- och
cykeltrafik samt Trafiksékerhets-, trimnings- och miljéatgérder.

¢ Samfinansiering av de nationella objekten Fryksdalsbanan och Vdrmlandsbanan (Karlstad C).

o En Riskreserv som kan anvéandas till eventuella férdyringar av atgarder inom de olika
atgardsomradena.

| enlighet med miljobalken har en strategisk miljobedémning av planens atgarder gjorts och
dokumenterats i denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB). Arbetet med miljdbedémningen har skett
parallellt med framtagandet av planforslaget for att integrera miljdaspekterna i atgardsplaneringen.

| en MKB ska atgarderna i planen (planalternativet) jamféras med ett nollalternativ. | detta fall innebar
nollalternativet att Ianstransportplanen for perioden 2022—2033 fortsatter att galla. Dartill jamfors plan-
och nollalternativet mot nulaget, det vill siga de radande miljéférhallandena i berérda omraden.

Bade plan- och nollalternativet innehaller tre vagobjekt, riksvag 62 norra infarten Forshaga-Deje,
riksvag 62 norra Sanna-Dyvelsten och riksvag 61 Framnds—Hdégboda etapp 1. Atgarderna omfattar
huvudsakligen forbattringar inom befintlig vagstrackning, till exempel métesseparering (ombyggnad till
2+1-vag) och uppsattning av viltstdngsel. Bada alternativen innehaller aven medel till enskilda vagar.

Gallande vagobjekten ar plan- och nollalternativet lika, men alternativen har aven betydande skillnader
i forhallande till varandra. Den storsta skillnaden ar att planalternativet innehaller samfinansiering av
en standardhdjning av Fryksdalsbanan i form av elektrifiering av jarnvagen. Samfinansieringen av
Fryksdalsbanan férutsatter att annan finansiering kommer till, och att genomférandet sker genom
nationell plan. Planalternativet innehaller ocksa mer medel till potter for gang- och cykelvagar samt
milj6- och trimningsatgarder. Planalternativet innehaller dessutom en riskreservspott som kan
anvandas till eventuella férdyringar av atgarder inom de olika dtgardsomradena. Nollalternativet
innehaller driftbidrag till Karlstad Airport, vilket inte planalternativet innehaller.

Bedodmningen av de bada alternativens konsekvenser innehaller osakerheter eftersom de gjorts i ett
tidigt skede, dar férutsattningarna saledes inte ar helt k&dnda. Langre fram i planeringsprocessen, till
exempel vid framtagande av vag- och jarnvagsplan fér utpekade atgarder, gérs mer specifika
miljdbeddémningar.

Nollalternativet och planalternativet har bedémts utifran de fyra fokusomradena:

Klimat

Landskap

Hushallning av resurser
Halsa och livskvalitet

Klimatpaverkan for nollalternativet beddéms bli lite storre &n i nulaget, medan klimatpaverkan for
planalternativet &r mindre an for nollalternativet och potentiellt sett marginellt mindre an nulaget. Den
framsta orsaken till detta ar satsningen pa att standardhéja Fryksdalsbanan (genom hel- eller
delelektrifiering), men dven mer medel till gang- och cykeltrafik. Bada alternativen innehaller projekt
som gynnar biltrafik. Effekten av projekten i planalternativet, bedéms &nda vara mindre an de positiva
effekter som uppkommer av de atgarder som satsas pa hallbara transporter. Bedomningen ar dock
osaker eftersom flera faktorer spelar in. Bland annat paverkar takten i fordonsflottans elektrifiering, hur
mycket biltrafik som ersatts av gang, cykel och kollektivtrafik samt hur stora utslapp som uppstar vid
byggnation, drift och underhall. Dessa osakerheter gor att den totala klimatpaverkan ar komplex att
beddma i ett tidigt skede.
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Framtagande av planforslag Planférslag

Integrering av miljdaspekter i planférslaget

Miljokonsekvens-
beskrivning (MKB)

Strategisk miljobedémning (SMB)

Figur 1. Férhéllande mellan framtagande av planférslag, strategisk miljbbedémning och
miljékonsekvensbeskrivning.

Det kan finnas natur- eller kulturvarden i flera projekt som behéver hanteras i kommande skeden, men
generellt beddms varken plan- eller nollalternativ medféra nagon omfattande paverkan pa
landskapsaspekterna. Konsekvensen for aspekten landskap bedédms sammantaget vara lite negativ
for bade nollalternativet och planalternativet.

Utbyggnad enligt bade plan- och nollalternativ medfor att jordbruks- och skogsmark kommer tas i
ansprak i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket medfér en liten negativ konsekvens.
Dricksvattenférekomster och vattenskyddsomraden berérs, men beddéms kunna hanteras inom
respektive projekt i senare skeden.

Bade plan- och nollalternativ beddéms bidra till 6kad halsa och livskvalitet avseende trafiksékerhet,
utslapp till luft, samt mindre buller och vibrationer. Planalternativet bidrar i stérre utstrackning an
nollalternativet, framst pa grund av atgarder for att standardhdja Fryksdalsbanan.

Manga projekt med likartade atgarder eller konsekvenser kan tillsammans fa kumulativa effekter.
Uppséttning av viltstdngsel bidrar exempelvis till 6kad trafiksdkerhet, men férhindrar samtidigt viltets
rorelser och utgér darmed barriarer i landskapet. For att minska barriareffekten kan olika typer av
viltpassager behdva utredas. Det ar ocksa viktigt att tillse s& att olika atgarder inte férsvarar
mojligheten att bedriva ett rationellt jord- och skogsbruk. Ytterligare anpassningar och skyddsatgarder
kan behdva utredas i senare utredningsskeden for att minska atgardernas konsekvenser, vilka
exempelvis kan innefatta anpassningar till landskap, natur- och kulturvarden, uppsattande av
bullerskyddsatgarder eller I6sningar for omhandertagande av vagdagvatten.

| planalternativet avsatts medel for en riskreserv, men det ingar inte i nollalternativet. Till skillnad fran
ovriga atgardsomraden har riskreservens konsekvenser inte bedomts utifran miljdbaspekterna.
Anledningen till det ar att atgardernas miljokonsekvenser redan ar bedémda genom 6vriga
atgardsomraden i miljbkonsekvensbeskrivningen. Det finns en osakerhet i vilka typer av atgarder som
riskreserven kommer anvandas for, da reserven kommer att anvandas for att tacka upp eventuella
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kostnadsokningar inom de olika atgardsomradena som bade kan bidra till hallbara transporter och
mindre hallbara transporter. Om medlen inte behdver nyttjas ska de dock framst anvandas for
atgarder inom hallbart transportsystem.

| forhallande till bade nuldget och nollalternativet beddms planférslaget sammantaget medféra en
positiv klimatpaverkan, hogre trafiksakerhet och 6kad majlighet till fysisk aktivitet.

6 (59)



Miljokonsekvensbeskrivning — Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmlands lan 2026-2037

Inledning

Den regionala transportinfrastrukturplanen

Regeringen ger vart fjarde ar direktiv till Trafikverket att ta fram en nationell plan for
transportinfrastruktur samt till de regionala planupprattarna att ta fram lanstransportplaner. For
Varmlands lan ar det Region Varmland som tar fram den regionala lanstransportplanen.

| den nationella planen finansieras atgarder pa de statliga stamvagarna, jarnvagsnatet, slussar och
farleder, medan den regionala planen finansierar atgarder pa de regionala statliga vagarna. Den
regionala planen kan dven omfatta exempelvis samfinansiering av vissa regionala
kollektrafikanlaggningar, bidrag for icke-statliga flygplatser samt drift och underhall av enskilda végar.

| arbetet med lanstransportplanen ska de transportpolitiska malen styra arbetet, dar det évergripande
malet ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Under det évergripande malet har regeringen satt upp ett
funktionsmal, om grundlaggande tillganglighet och ett jamstallt transportsystem, och ett hdnsynsmal,
som beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksakerhet, miljo och halsa.
For att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nas behoéver funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen fér hansynsmalet.

Miljobedomning av regional plan

Upprattande av en lansplan for regional transportinfrastruktur (som i denna rapport bendmns
l&nstransportplan) bedéms enligt miljobeddmningsférordningen (2017:966) medféra en betydande
miljépaverkan. Det innebéar att en strategisk miljobeddémning av lanstransportplanen ska genomféras
och dokumenteras i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). | miljidbedémningen identifieras, beskrivs
och beddms de konsekvenser som ett genomférande av planen kan antas medféra.

Syftet med en miljdbeddmning ar att integrera miljdéaspekter i planering och beslutsfattande foér att
framja en hallbar utveckling. For att kunna integrera miljdaspekter i atgardsplaneringen har arbetet
med miljdbedémningen av lanstransportplanen skett parallellt med framtagandet av sjalva
planférslaget.

| 6 kap. miljébalken (1998:808) finns bestdmmelser om identifiering, beskrivhing och bedémning av
miljoeffekter vid planering och beslut av planer. Miljkonsekvensbeskrivningens omfattning och
detaljeringsgrad ska vara rimlig med hansyn till aktuell kunskap, planens innehall och detaljeringsgrad,
var i beslutsprocessen som planen befinner sig och allmanhetens intresse. Vissa fragor kan bedémas
battre i samband med prévning av andra planer och program eller i tillstandsprévningen av
verksamheter eller atgarder och ska da hanteras i dessa skeden. Miljbedémningen av
lanstransportplanen ar strategisk och gors pa en 6vergripande niva. Syftet ar att identifiera, beskriva
och bedéma konsekvenserna av lanstransportplanen som helhet.

Planprocessen och miljobedomningsprocessen

Under varen ar 2025 pabdrjade Region Varmland arbetet med att ta fram ett forslag till en regional
lanstransportplan for perioden 2026-2037. Samtidigt pabodrjades arbetet med miljobedémningen av
planen. Genom att processerna har |6pt parallellt har de dragit nytta av varandra och resultat fran
miljdbeddmningen har I6pande vagts in i planeringsprocessen.

Avgransningssamrad

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningens innehall, omfattning och detaljeringsgrad har gjorts
utifrin de krav som anges i 6 kap.11-12 §§ miljébalken. Den 6 september 2024 holls ett
avgransningssamrad med lansstyrelsen i Varmlands lan angaende miljokonsekvensbeskrivningens
innehall, omfattning och detaljeringsgrad. Samradet dokumenterades och skickades darefter ut till
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lansstyrelsen och samtliga kommuner i Varmlands Ian, Trafikverket, angransande lan, Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap (MSB), Naturvardsverket och @stfold fylkeskommune.

Endast Trafikverket hade synpunkter pa avgrénsningen, och da av mindre karaktar. Trafikverket
foreslog i sitt remissvar att aspekten buller inom miljdaspekt halsa kan kompletteras med vibrationer.
Samt foreslogs ett formuleringsforslag angaende att klimatanpassningsatgarder tas omhand i den
nationella planen.

Lansstyrelsen framférde inga ytterligare synpunkter pa avgransningen, utéver de som lamnades da
motet om avgransningssamrad dgde rum och har arbetats in i miljdkonsekvensbeskrivningen.
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Metod och avgransning

Avgransning

Avgransning i sak
| 6 kap. 2 § miljobalken anges vilka miljdaspekter som ska beaktas vid en miljiobedémning av en plan
eller ett program som kan antas medfora betydande miljopaverkan:

. befolkning och manniskors héalsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap. miljébalken, och biologisk mangfald i évrigt,
. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i vrigt,

. annan hushallning med material, ravaror och energi, eller

. andra delar av miljon.

OO, WN -

Miljoeffekter kan vara positiva eller negativa, tillfalliga eller bestaende, kumulativa och uppsta pa kort,
medellang eller lang sikt.

| MKB:n behandlas enbart de miljdaspekter for vilka betydande miljopaverkan bedémts kunna uppsta.
De miljdaspekter som anges i miljobalken har férdelats pa fyra olika fokusomraden; klimat, landskap,
hushallning av naturresurser samt halsa och livskvalitet. | tabell 1 redovisas hur de miljdaspekter som
avgransats i sak har férdelats pa de olika fokusomradena.

Fokusomraden || Miljoaspekter Beskrivning

Utslapp fran den forandrade trafiken, fran byggande, drift och underhall

ALY Klimat samt hur atgarden passar in i ett transporteffektivt samhalle.

Landskap Landskapets skala, struktur och visuella karaktar.

Riksintressen och kulturreservat, landskapets kulturvarden,

Kulturmiljo infrastrukturens kulturvarden, forn- och kulturlamningar.

LANDSKAP

Naturmiljo och Riksintressen och naturreservat, barriareffekter och mortalitet, artrika

bl?ngSK infrastrukturmiljer, invasiva arter samt biologisk mangfald.
mangfald
Mark och
areella Jordbrukets och skogsbrukets produktionsférmaga.
HUSHALLNING néringar
AV RESURSER
Vatten Omraden for dricksvattenférsorjning och andra vardefulla vatten.
Halsa Trafikbuller och vibrationer, trafiksakerhet och fysisk aktivitet (det vill
. saga rorelse genom cykel och gang).
HALSA OCH
LIVSKVALITET
Luft Emissioner av kvaveoxider och partiklar, exponering av

luftféroreningar.
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Tillgang till transportsystemet for olika befolkningsgrupper samt

Befolkning jamstalldhet inom transportsystemet.

Tabell 1: Milibaspekter som avgrdnsats i sak férdelat pa de fyra fokusomradena.

Aspekter som har avgransats bort

Aspekten "jord” beddms inte ingdende i miliokonsekvensbeskrivningen eftersom eventuell forekomst
av exempelvis férorenad mark kommer hanteras inom respektive projekt i ett senare skede. Daremot
kan miljokonsekvensbeskrivningen i den man det ar majligt belysa aspekten pa en évergripande niva.

Atgarder som foreslas kommer medféra férbrukning av material, ravaror och energi, men omfattningen
av dessa ar svar att bedéma i detta skede och hanskjuts till respektive projekt. | den man det finns
underlag kommer det att redovisas.

I miljdkonsekvensbeskrivningen hanteras inte sarskilda atgarder for klimatanpassning till féljd av ett
forandrat klimat. Ny infrastruktur anpassas till framtida klimat i enlighet med styrande dokument f6r
byggnation. Befintlig infrastruktur anpassas p& motsvarande satt i den takt som ar majlig. Det kan
exempelvis finnas klimatrisker med att bygga for lagt. Trafikverket planerar och genomfor atgarder for
klimatanpassning av statlig infrastruktur. Effekter av planen pa behov av klimatanpassning ingar inte i
miljokonsekvensbeskrivningen.

| den man det ar mojligt kan miljokonsekvensbeskrivningen hantera skyddsatgarder och
kompensatoriska atgarder foér exempelvis vatmarker, vattentakter och vattenskyddsomradet.

Avgransning i rum

Utgangspunkten i den regionala lanstransportplanen ar Varmlands lan. Det omrade inom vilket
miljoeffekter uppstar varierar beroende pa vilken miljdaspekt som studeras. Vissa miljoeffekter, till
exempel utslapp av klimatpaverkande gaser, leder till konsekvenser for miljoer langt fran sjalva
utslappskallan. Andra effekter, till exempel buller, resulterar i konsekvenser framst pa lokal niva.
Eventuella spridningseffekter till andra 1an eller I1ander ska dock beaktas.

Avgransning i tid

Planforslaget omfattar atgarder for perioden 2026—-2037. Atgarder inom den nu géllande
lanstransportplanen (ar 2022—-2033) utgdr nollalternativ, det vill sdga en trolig framtida utveckling om
den nya lanstransportplanen (planférslaget) inte antas. Effekter och konsekvenser for planférslaget
respektive nollalternativet kommer att jmféras mot denna tidshorisont, men med en kvalitativ
diskussion om effekter pa langre sikt, med sikte mot Sveriges klimatmal ar 2045 och generationsmalet
2050.

Bedomningsmetodik

Vid bedémningarna av nollalternativets samt planférslagets miljopaverkan har nulagets miljétillstand
anvants som referens. Miljdpaverkan innebar att en féreslagen atgard i nagon omfattning eller grad
beddms bidra till eller motverka uppfyllelse av de mal och strategier som utgér bedémningsgrunder.
Vid bedémningarna har olika kriterier och kontrollfragor tillampats, till exempel:

Medfor atgarderna forandringar i vagtrafiken?

Medfor atgarderna overflyttning mellan olika trafikslag?

Innebar atgarderna risk for intrang i skyddade eller andra kansliga omraden?
Paverkar atgarderna barriareffekter?

Kriterierna skiljer sig at for respektive miljdaspekt. Vilka kriterier som tillampats for respektive
miljdaspekt beskrivs narmare i kapitlet Konsekvensbedémning. Bedémningarna baseras dels pa
resultat fran de samlade effektbeddmningar som gjorts for vissa projekt, dels pa generella
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beddmningar som gjorts utifran den kunskap som finns om aktuella atgarder i detta skede. For varje
miljdaspekt beddoms den sammantagna miljépaverkan for planerade atgarder.

Beddmningarna ar dvergripande med hansyn till att Ianstransportplanen ar ett tidigt skede av
atgardsplaneringen.

Osakerheter

Miljopaverkan av planen beskrivs pa en évergripande niva vilket medfor osakerhet i
miljbeddémningarna. Detaljer kommer i regel i senare skeden vid genomférandet av planen och
endast for stérre atgarder som till exempel vagobjekt.

Fordonsparkens utveckling mot elekirifiering och i vilken takt det kommer ske ar osakert. En ytterligare
osakerhet ar att styrmedel och lagar ar under féorandring och det ar svart att veta vilken riktning det tar.

Det ar aven svart att bedéma hur teknikutveckling och politiska beslut kan paverka trafikens miljo- och
klimatpaverkan. Under ar 2020 var nastan var tredje nyregistrerad personbil (31 procent) i Sverige ett
laddbart fordon, det vill sdga antingen en laddhybrid eller ett elfordon (Trafikanalys 2021a). Dock ar
elbilsanvandningen i varmlandska kommuner bland den lagsta i Sverige, tillsammans med kommuner
i Norrlands inland och stora delar av Dalarna (Trafikanalys, 2024a).

En utbyggnad for fordon med andra drivmedel kréver i manga fall en samordnad insats av manga
olika aktorer for att hela resan ska fungera. Dar kan ekonomiska styrmedel, som idag ar svara att
forutse, leda till prioritering av ett eller flera av de alternativ som ar tdnkbara, exempelvis biodrivmedel
eller en 6kad elektrifiering av fordonsflottan.

Lanstransportplanen bestar av ett antal utpekade projekt och darutover ett antal icke namngivna
atgarder i olika atgardskategorier. De miljiobedéomningar som goérs har sker i ett tidigt skede, dar
forutsattningarna saledes inte ar helt kdnda, vilket medfér osakerheter. Langre fram i
planeringsprocessen, till exempel vid framtagande av vag- och jarnvagsplan fér utpekade atgarder,
g0rs mer specifika miljébedémningar.

Bedomningsgrunder

Enligt 6 kap. 11 § miljébalken ska en miljdkonsekvensbeskrivning innehalla en beskrivning av "hur
relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohansyn har beaktats i planen”. | detta avsnitt beskrivs vilka
mal och strategier som ligger till grund fér beddmningen av lanstransportplanens miljéeffekter och
konsekvenser. Atgarder som foreslas i lanstransportplanen har beddémts efter hur val de bidrar till
uppfyllelse av eller ligger i linje med dessa mal.

Sveriges klimatmal 2045

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att nettoutsldppen ska vara noll senast ar 2045. Det innebar att
utslappen inom Sveriges granser ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 an ar 1990. Utslappen fran
inrikes transporter (exklusive koldioxidutslapp fran inrikes flyg) ska minska med minst 70 procent till ar
2030 jamfort med ar 2010. Fran ar 2010 och fram till 2022 har de totala utslappen fran transporter
minskat med 31 procent i Varmland.

Generationsmalet 2050

Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation 1amna 6ver ett samhalle dar de
stora miljéproblemen ar I6sta, utan att orsaka ékade milj6- och halsoproblem utanfér Sveriges
granser.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Under det
Overgripande malet har regeringen satt upp ett funktionsmal och ett hansynsmal.
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Funktionsmalet innebar att transportsystemet ska medverka till en grundlaggande tillganglighet och
anvandbarhet, samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill sdga kunna svara mot bade kvinnors och mans transportbehov. Hansynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksdkerhet, miljé och hélsa. Ingen ska dédas
eller skadas allvarligt och transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa. For att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nas behdéver funktionsmalet i
huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. Hansynsmalet har narmare preciserats med
etappmal som avser vaxthusgasutslapp och trafiksdkerhet. Enligt etappmalen ska
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (exklusive inrikes luftfart) minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfér med den niva som radde 2010. Trafiksdkerhetsmalet ar att antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med minst 25 procent till ar
2030 (i forhallande till ett medelvarde av utfallen fran aren 2017, 2018 och 2019).

Agenda 2030

Vid FN:s toppmote ar 2015 antog varldens regeringar Agenda 2030, som ar en agenda for en socialt,
ekonomiskt och miljomassig hallbar utveckling i alla lander. Agendan innehaller ett antal mal som ska
I6sa klimatkrisen och forverkliga de manskliga rattigheterna genom att utrota extrem fattigdom, minska
orattvisor och ojamlikhet samt att framja fred och rattvisa pa global och lokal niva.

Det ar regeringens ambition att Sverige ska vara ledande i genomférandet av Agenda 2030, bade pa
hemmaplan och genom att bidra till det globala genomférandet av agendan. Statliga myndigheter har
tillsammans med regioner och kommuner ett ansvar att fa med hela samhallet i omstallningen,
exempelvis genom att utforma mal och nyckeltal utifran malen och delmalen i Agenda 2030.
Trafikverket har konkretiserat dessa i Malbild 2030 — Tillgénglighet i ett hallbart samhélle (Trafikverket
2019). Malen for transportsystemet sammanfattas i tre punkter som ger en utblick fram till ar 2050:

e Transportsystemet ar inkluderande och erbjuder god tillganglighet for bade medborgare och
naringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet

e Transportsystemet ar fossilfritt och dess miljopaverkan minimal

e Ingen dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av
luftféroreningar och buller.

Utifran dessa mal har tio prioriterade aspekter identifierats, vilka redovisas i figur 2.

TILLG__.iNGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FOR ALLA OCH ENKELHET

LUFTKVALITET BULLER

Figur 2. De tio prioriterade aspekterna enligt Trafikverkets Malbild 2030 — Tillgdnglighet i ett hallbart samhélle.

Nationella miljokvalitetsmal

Ar 1999 beslutade Sveriges riksdag om nationella miljkvalitetsmal som med sina preciseringar
beskriver vad som ar en god miljo i Sverige, det vill sdga det tillstand i miljon som miljéarbetet ska leda
till. De ar utgangspunkten for olika styrmedel och for hela samhallets arbete med miljéfragor samt for
Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030 med sina mal for hallbar utveckling.

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal.
Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation for att
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miljokvalitetsmalen ska nas, medan miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon
som arbetet ska leda till. Till dessa finns indikatorer och etappmal kopplade, vilka beskriver vad som
behdver handa och nar. Varje ar gor lansstyrelserna en regional uppféljning av Sveriges
miljokvalitetsmal med beddmningar och redovisning av miljétillstdnd och miljdarbetet i lanen. | tabell 2
redovisas de miljdmal som beddmts vara relevanta for lanstransportplanen samt lansstyrelsens

beddmning av maluppfyllelsen i Varmland ar 2024 (Lansstyrelsen Varmland, 2024).

Miljokvalitetsmal

Beskrivning

Liansstyrelsens
bedémning av
maluppfyllelse
i Varmland ar
2024

Begransad
klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en niva som
innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.
Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan takt att den

biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls

och andra mal for hallbar utveckling inte aventyras.

Ingen regional
bedémning

b

&N

[ O N & .

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas.

Uppfylls ej

L&

God bebyggd
miljé

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgora en god och
hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global
milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallining med
mark, vatten och andra resurser framjas.

Uppfylls €]

Ett rikt
odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som
den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena bevaras och
starks.

Uppfylls ej

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och sociala varden varnas.

Uppfylls €j

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer

och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas.

Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund for
hélsa, livskvalitet och valfard.

Uppfylls €]

Tabell 2. Milj6kvalitetsmal som beddmts vara relevanta fér l&nstransportplanen.

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer, MKN, ar bindande nationella féreskrifter om lagsta godtagbara kvalitet pa mark,
vatten, luft eller miljon i dvrigt. Kvaliteten kan till exempel uttryckas som en hdgsta tillaten
fororeningsniva eller storningsniva. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att skydda manniskors halsa

och miljon, samt att férebygga och avhjalpa miljéproblem. Bestammelser om miljokvalitetsnormer finns
i 5 kap. miljobalken samt i ett antal olika forordningar som ar knutna direkt till balken.
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Regionala mal och strategier

Varmlandsstrategin 2040

Region Varmland har samordnat arbetet med att ta fram en regional strategi fér hur hela Varmland
ska utvecklas fram till ar 2040 med fokus pa hallbarhet (Region Varmland, 2021a). Foér att na den
regionala visionen "Ett hallbart Varmland som férandrar varlden” har fyra insatsomraden pekats ut:

Foérbattra livsvillkoren
Hdéja kompetensen
Utveckla attraktiva platser
Starka konkurrenskraften

Lanstransportplanen berdrs huvudsakligen av insatsomradet "Utveckla attraktiva platser”. | strategin
anges att hela Varmland ar beroende av en val utbyggd infrastruktur samt ett tryggt och tillfrlitligt
transportsystem. Det ar en grund for att kunna leva i hela Varmland och ha tiligang till arbete, fritid,
studier och service, och for att verksamheter och féretag ska fungera. For att stalla om till
klimatneutralitet ar det samtidigt viktigt med hallbara transporter. Strategin féreslar foljande insatser:

e Sakerstalla en val utbyggd transportinfrastruktur for tillganglighet i hela Varmland.

e Arbeta for goda méjligheter att resa med kollektivtrafik, framst till arbete och studier, men
ocksa for service, fritid och besok. Kollektivtrafikens stomlinjenat ska starkas mellan de storre
orterna.

e Utveckla fossilfria och effektiva transportmdjligheter samt nya logistikkedjor.

e Arbeta for att organisationer och individer bidrar till en omstallning for hallbara resor.

e Sakra Vanersjofarten, som ar viktig for naringslivet och ar viktig for klimatsmarta och effektiva
transporter

e Arbeta for en robust och snabbare jarnvagsférbindelse mellan Oslo och Stockholm.

Som indikatorer for att uppna strategins mal anges bland annat

e Utslapp till luft av vaxthusgaser

e Andel férnybar energianvandning

e Hallbart resande och transport inom regionen saval som in till/ut ur regionen

o Mdjlighet att bo och arbeta i hela Varmland, restider — inklusive mellan kommunhuvudorter

Regionalt trafikforsérjningsprogram Varmland 2026-2040

Region Varmland har utifran Vdrmlandsstrategin tagit fram ett regionalt trafikférsérjningsprogram som
beskriver hur kollektivtrafiken kan bidra till att na de regionala méalen. En gemensam vision for
kollektivtrafiken i Varmlands utveckling ar "Smart resande i Varmland”, dar smart star for bekvamt,
resurseffektivt, attraktivt, hallbart, tillforlitligt och tillgangligt.

Det 6vergripande malet for den allmanna kollektivtrafiken i Varmland ar att det hallbara resandet ska
fa en 6kande marknadsandel av de regionala persontransporterna. | ett hallbart resande ar
kollektivtrafiken en viktig del, men den behéver fungera tillsammans med andra transportslag for att
skapa en helhet. Samordning med andra hallbara transportslag blir darmed viktiga omraden att arbeta
med, vilket visualiseras i figur 3. Ambitionen ar att den linjelagda kollektivtrafiken ska koncentreras till
de strak dar det finns ett stort resandeunderlag och goda forutsattningar for att konkurrera med bilen.
Regional trafik i starka strak kombineras med flexibla I6sningar utanfér de starka straken for att ge en
god tillganglighet i hela lanet och pa landsbygden.
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Figur 3. lllustration som visar hur resa i egen bil ska forflyttas till en mer héllbar resa, eller en resa som uteblir.
Istéllet for att aka i egen bil kan man exempelvis samaka eller cykla en del av strdckan.

| det regionala trafikforsérjningsprogrammet konkretiseras sex viktiga processer, de har identifierats
som strategiskt viktiga att genomféra de kommande aren:

e IT, teknik och digitalisering

e Utveckling av affars- och kundmodeller
e Utveckling av mobilitet och tjanster

e Utveckling av trafiksystemet

e Social hallbarhet

e Samverkan

| prioriteringen mellan olika resebehov anges att det primara malet ar att erbjuda majlighet till god
arbets- och studiependling inom lanet, foljt av resande fér arbete och studier till angransande 1an och
till Norge. For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for olika typer av resor behdver dven
fritidsresor samt turism- och besdksnaring vara en del av prioriteringen.

Energi- och klimatstrategi for Varmland

Lansstyrelsen i Varmland leder det regionala arbetet med energiomstallning och minskad
klimatpaverkan. Det regionala klimatmalet ar att Varmland ska vara klimatneutralt senast ar 2030. |
strategin har féljande fyra framgangsomraden med malbilder tagits fram:

Fossila och effektiva transporter
Robust och flexibelt energisystem
Langsiktigt hallbart jord- och skogsbruk
Ansvarstagande konsumtion.

o

KXo

D

Figur 4. Malbild fér strategins fyra framgangsomraden.

Lanstransportplanen berors huvudsakligen av malet fér "Fossila och effektiva transporter”. | malbilden
for ar 2045 ar cykel och buss det naturliga valet i 1anets tatorter och kollektivtrafiken underlattar livet i
hela lanet. Fokus har legat pa transporteffektivitet vid samhallsplanering och infrastruktursatsningar.
Bilen ar fortsatt nodvandig i stora delar, men de fossila branslena har fasats ut. Jarnvag och sjofart
prioriteras vid godstransporter.

Varmland ar samtidigt ett landsbygdslan dar avstand mellan tatorter samt mellan bostad och arbete
ofta ar langt. Pendling ar viktigt for att uppratthalla fungerande arbetsmarknader. For lanets utveckling
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ar val fungerande kommunikationer till storstader av stor betydelse och lanets tunga industri behdver
kunna exportera sina produkter. For att minska transporternas klimatpaverkan anges att arbetet maste
sta pa foljande tre ben:

e Ett transporteffektivt samhalle
e Energieffektiva och fossilbranslefria fordon
e Foérnybara drivmedel.

Malkonflikter

Samtidigt som nationella och regionala miljomal syftar till att minska negativ miljopaverkan, sa finns
det nationella och regionala tillvaxtmal som indirekt kan komma att medféra pafrestningar pa miljén.

Varmlands Ian har ett strategiskt viktigt Iage mellan Stockholm, Oslo och Géteborg, men trots det har
utvecklingen inte tagit fart pA samma satt som andra regioner i anslutning till centrala strak. Ett av
skalen ar att infrastrukturen inte ar utbyggd till sin fulla potential.

Varmlands lan ar stort till ytan, dar en val utbyggd transportinfrastruktur ar nédvandig for att binda
samman och utveckla regionen, liksom for att skapa nya samarbeten med grannkommuner, grannlan
och grannlander. Starka pendlingsmojligheter ar viktiga for naringsliv och universitet, liksom goda
forutsattningar for industrin att kunna exportera sina produkter.

Biltrafiken ar det dominerande trafikslaget i Varmland, fér bade person- och godstransporter, och
prognoser pekar pa att framfor allt godstransporter pa vag kommer att 6ka i framtiden. Pa flera
vagavsnitt finns brister i framkomlighet pa grund av lag hastighetsstandard och pa stora delar av
vagnatet finns brister i trafiksakerheten. Det finns dven kapacitetsbegransningar i jarnvagstrafiken
langs vissa strackningar.

Transportsystemet ska bidra till utvecklingskraft i hela landet. Det finns mal fér att sékerstalla en val
utbyggd transportinfrastruktur i hela Varmlands lan, att ha mojlighet att bo och arbeta i hela lanet och
att inga ska do eller allvarligt skadas i trafiken. Samtidigt finns nationella och regionala mal som syftar
till att skapa ett hallbart transportsystem, som vill minska resandet och gynna klimatsmarta, fossilfria
och effektiva trafiklésningar.

Det finns dari en malkonflikt nar de befintliga transporterna, som huvudsakligen gar pa vag, behéver
uppratthallas och utvecklas samtidigt som man langsiktigt dnskar minska klimatpaverkan, dar
biltrafiken star for en stor andel av utslappen. Tillvaxt och regional utveckling behdver darfor
balanseras med atgarder for att gynna hallbara transporter sa att det kan finnas klimatsmarta
alternativ for dem som har méjlighet att valja dessa. Satsning pa kollektivtrafik i hogtrafikerade strak
och utbyggnad av gang- och cykelvagar ar viktiga pusselbitar i detta arbete, men dven samarbete
med andra aktorer for att gemensamt skapa férutsattningar for ett hallbart resande.
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Nulagesbeskrivning

Miljdbeddémningen av lanstransportplanen utgar fran en nulagesbeskrivning av miljétillstandet i Ianet.
Bade nollalternativet och planférslaget konsekvensbeddms utifran nulaget, for att kunna utvardera
alternativens samlade miljokonsekvenser likvardigt och jamfora hur de férhaller sig till varandra.

Befintlig transportinfrastruktur

Varmland har en tydlig enkarnig struktur dar de stora transportlederna gar som ekrar till och fran
Karlstad. En stor del av lanet har lag befolkningstathet och det ar stora avstand mellan lanets
kommunhuvudorter. Halften av lanets befolkning bor inom 25 kilometer fran centrala Karlstad. For att
utveckla den regionala marknaden med Karlstad som centralort ar sdkra och effektiva person- och
godstransporter en viktig férutsattning.

Vagnatet utgér stommen i lanets transportsystem och de kan funktionellt delas in i:

e Europavagar med stor betydelse fér bade internationella och nationella gods- och
persontransporter (E16, E18, E45)

¢ Regionala vagar med stor betydelse for regionala gods- och persontransporter (Riksvag 26, 61,
62 och 63)

o Lansvagar med betydelse for transporter mellan kommunerna i lanet (Lansvag 172, 175, 236,
239, 240, 241 och 554).

Karlstad ar regionens huvudort och knutpunkt for kollektivtrafik i lanet. Karlstad resecentrum byggs for
narvarande om for att skapa fler taglagen och tillgangliggora stationsomradet fér resenarer. Karlstad C
ar viktig bade for det interregionala och regionala resandet och fler taglagen 6kar kapaciteten pa
Varmlandsbanan.

| projektet bidrar Region Varmland med samfinansiering av atgarder i statlig anlaggning for
Vikenpassagen, rulltrappor och ombyggnad av Hamngatan. Behov av perrongtak har tillkommit, varfér
samfinansiering for det har tillkommit i denna plan. Totalt har atgarder for 120 Mkr avsatts for Karlstad
C i denna och tidigare lansplaner. | det ingar aven statlig medfinansiering fér 45 Mkr till ombyggnad av
kommunal infrastruktur vid Karlstad C for att framja gang, cykel och kollektivtrafik och underlatta byten
mellan transportslagen for 6kad transporteffektivitet.

| Kil méts samtliga banor i Varmland. Investeringar i Kils bangard ar nédvandiga for att utveckla
tagtrafiken langsiktigt, bland annat for nédvandiga kapacitetsforstarkningar mellan Oslo och
Stockholm.

Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg) ar den mest centrala lanken i Varmland som forbinder
huvudstaderna Stockholm och Oslo. Banan ar enkelsparig och beddéms av Trafikverket ha mycket
stora kapacitetsbegransningar, framst pa delen Kristinehamn—Karlstad—Kil. Inom ramen for projektet
Tag i Tid har nya nya moétesstationer byggts i Vase och Valsviken under de senaste aren.

Norge/Vanerbanan (Kil-Goéteborg) utgdér en del av godsstraket vaster om Vanern och férbinder
Varmland med Géteborg. Da bade persontrafik och godstrafik 6kat den senaste tiden ar det fortsatt
kapacitetsproblem pa strackan, i synnerhet narmast Géteborg.

Fryksdalsbanan (Kil-Torsby) har en viktig funktion i det regionala transportsystemet. Den forbinder
Torsby och Sunne med Karlstad och utgér en av stomlinjerna i den regionala kollektivtrafiken. Banan
ar enkelsparig och oelektrifierad. Att elektrifiera en jarnvag ar sannolikt den enskilt basta
klimatatgarden som kan genomféras i en plan enligt Trafikverkets bedomning. Sparet ar skarvspar
med |ag kvalitet, vilket medfér hdgre underhallskrav samt lagre hastighetsstandard. Trafikverket har
ett pagaende arbete for att 6ka sakerheten pa banan genom att reducera antalet plankorsningar och
uppféra bommar péa kvarvarande plankorsningar. Aven kurvor ratas ut, dar syftet ar att mojliggora
hogre hastighet pa banan. | arbetet ingar ocksd modernisering av banan genom att inféra ett fjarrstyrt
signalsystem.
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Karlstads flygplats ar en kommunal flygplats som tidigare medfinansierats i lansplanen, men
driftbidraget har tagits bort pa grund av att regeringen beslutat att finansiera det pa ett annat satt &n
via lansplanerna. Flygplatsen har betydelse for persontransporter till utlandet och till dvriga delar av
Sverige. Den internationella flygtrafiken ar av vikt for naringslivet. Innan pandemin fanns en reguljar
flyglinje till Stockholm samt lagprisflyg och chartertrafik till Sydeuropa, men under pandemin
avstannade all trafik. Under 2025 har en lokalt placerad entreprendr med globala affarer har tagit
initiativ till att starta ett eget flygbolag for att trafikera Arlanda och Kastrup fran Karlstad Airport.

For delar av naringslivet i Varmland ar sjofarten av stor betydelse. | Varmland finns hamnar i Karlstad
och Kristinehamn samt vid Gruvons bruk och Skoghalls bruk. Karlstads och Kristinehamns hamnar
har multimodala méjligheter till omlastning mellan fartyg, tdg och lastbil.
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Figur 5. Stérre vdgar och jarnvagar i Vérmland.
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Klimat

Trafikens klimatpaverkan

Enligt data fran SMHI star transportsektorn i Varmland ar 2022 fér nastan 42 procent av utslappen av
vaxthusgaser. Personbilar star for verlagset storst andelar, foljt av tunga lastbilar. Sammantaget star
personbilstrafiken i Varmland fér 61 procent av utslappen och lastbilstrafiken fér 33 procent (inrdknat
bade tunga och latta lastbilar). Det innebar att vagtrafiken exklusive busstrafik sammantaget star for
94 procent.

Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter
uppna negativa utslapp. Det finns ocksa ett etappmal for inrikes transporter. Etappmalet siktar mot
2030, da utslappen ska minska med minst 70 procent jamfort med 2010. Inrikesflyg réaknas inte in i
malet. De nationella vaxthusgasutslappen har minskat sedan 2010, dock visar Trafikverkets
preliminara statistik att utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken dkade med 18 procent under 2024
jamfért med 2023. Sankt reduktionsplikt 2024, som innebar att distributdrer av drivmedel fatt lattade
krav pa inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel, ar en bidragande orsak.
Vaxthusgasutslappen kommer troligtvis att korrelera med forandringar av reduktionsplikten framover,
sa aven i Varmland.

Fran ar 2010 och fram till 2022 har de totala utslappen fran transporter minskat med 31 procent i
Varmland. Enligt Léansstyrelsens uppféljning av miljdmalen i Varmlands lan fér 2024, ar det tack vare
effektivare fordon, forbattrad infrastruktur for fornybara drivmedel och 6kat antal laddbara fordon.
Statliga stdd har bidragit till utvecklingen. Samtidigt ats de positiva effekterna delvis upp av en 6kad
mangd transporter, darfér maste andelen fossildrivna fordon snabbare ersattas med andra drivmedel
samtidigt som det maste finnas incitament att valja effektiva, mindre energikravande personbilar. For
att minska utslapp kravs aven forandringar inom andra omraden, exempelvis elektrifiering av jarnvag
och férbattrade forutsattningar att ga, cykla och aka kollektivt. Fér att andelen hallbart resande ska
Oka kravs aven beteendeférandringar.

Utslappen har minskat i varierande grad for olika transportslag. Fran personbilstrafiken har utslappen
minskat med 35 procent mellan 2010 och 2022. Utslappen fran tunga lastbilar har minskat med 45
procent, och latta lastbilar har minskat med 21 procent. Busstrafiken ar det trafikslag som minskat
utslappen mest under perioden med 72 procent. Sedan ar 2010 har mer @n en halvering skett, vilket
beror pa 6vergang till férnyelsebara drivmedel. Utslappen fran inrikesflygstrafiken har ocksa mer &n
halverats, vilket framst beror pa att Karlstads flygplats inte langre trafikerar inrikesflygstrafik.
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Figur 6. Utsldpp av véxthusgaser for inrikes transporter i Vérmlands 1dn mellan ar 2010 och 2022.

Kvavedioxider (NOX) ar en annan typ av utslapp fran transporter som paverkar narmiljén och halsa.
Sjofarten star for en stérre andel av kvavedioxidutslappen an andelen vaxthusgaser, men slapper i
regel inte ut i boendemiljder. Busstrafiken star for sex procent av utsldppen av kvavedioxid och &r
koncentrerad till platser dar manga manniskor bor. Personbilstrafiken star for halften av utslappen och
kan minskas genom minskad personbilstrafik och évergang till elektrifierade fordon.

For att minska utslappen fran transportsektorn ar det viktigt att satsa pa elektrifiering, 6kad
anvandning av biodrivmedel, fordon med lagre bransleforbrukning och forbattrade majligheter att g3,
cykla och resa kollektivt.

Atgarder i lansplanen bidrar endast marginellt till utslappen eftersom trafiken nyttjar den befintliga
infrastrukturen nu och i framtiden, samtidigt bidrar satsningar pa hallbara fardmedel till minskade
utslapp. Trafikverket uppskattar att den nationella planens betydelse for utslappen ar runt en procent
om den skulle vara helt inriktad pa klimatatgarder. Omstallningen handlar aven om att foréandra
fordonen och hur vi reser for att uppna en hogre transporteffektivitet. Det forutsatter i sin tur politiska
beslut och styrmedel fran global till kommunal niva.

De flesta kan bidra till att minska utslappen genom att resa mer kollektivt, cykla eller ga i storre
utstrackning. | tatorter finns det goda forutsattningar for det och pa langre avstand ar den regionala
kollektivtrafiken ett bra alternativ.

Trafikverkets bedémning ar att elektrifiering av jarnvagar sannolikt ar den mest klimateffektiva
atgarden kopplat till infrastrukturinvesteringar. | det sammanhanget ar Fryksdalbanan intressant da
den inte ar elektrifierad. Det basta vore om hela Fryksdalsbanan kan elektrifieras for att kunna
anvanda eldrivna tag for bade gods- och persontag. Ett enklare och billigare alternativ kan vara att
delelektrifiera banan och installera laddinfrastruktur pa strategiskt utvalda platser dar persontagen har
langre uppehall. Da skulle banan troligen kunna trafikeras med batteritag for persontrafiken. Det ar
dock nagot som behdver utredas vidare och det forutsatter att Region Varmland i sadana fall behdver
investera i nya tag. Arligen férbrukar persontrafiken pa Fryksdalsbanan 570 000 liter diesel, vilket
motsvarar utslapp av drygt 1 500 ton koldioxid. Utslapp for godstrafiken ar inte inréknat.
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Runt ar 2045 beddmer Trafikverket att lastbilar och personbilar i den svenska fordonsparken bestar av
tillrackligt manga elektrifierade fordon for att inte ha nagra nettoutslapp till atmosfaren, vilket aven bor
galla fér Varmland. Elektrifieringen av fordonsflottan har i sarklass storst betydelse for utslappen inom
transportsektorn jamfort med att till exempel minska transporternas omfattning.

Landskap

Landskap

Det varmlandska landskapet karaktariseras av de stora dalstraken som I6per i nordvastlig-sydvastlig
riktning och mynnar i det flacka slattomradet norr om Vanern. Landskapet domineras av skogsmark.
Stérre sammanhangande jordbruksmarker aterfinns pa den flacka Vanerslatten i sydost. | 6vrigt ar
jordbruksmarken smaskalig (Vagverket 2006).

Klarélven rinner genom hela Varmland, fran Holjes i norr till Karlstad i sdder. Alven har langs sin
meandrande strackning format landskapet. | norr rinner den genom sprickdalen Klaralvdalen. |
Karlstad har Klaralven sitt utlopp i Vanern, dar den bildat ett stort delta (Lansstyrelsen i Varmland
1998a, 1998b, 2016). | de sydvastra delarna av lanet ar sprickdalslandskapet starkt kuperat med
sedimentfyllda dalgangar och barrskogskladda hojder. Omradet ar mycket sjorikt (Vagverket 2006).
Nagra av de stdrre sjdarna ar Glafsfjorden, Varmeln, Fryken och Visten.

Kommunikationsriktningarna i lanet har traditionellt sett foljt dalstrakens nordvastliga-sydvastliga
riktning. Exempel pa vagar som foljer denna riktning ar E45 och riksvag 62. Tvars dver denna riktning
gar kommunikationsstraket mellan Stockholm och Oslo i form av E18, riksvag 61 och
Varmlandsbanan (Vagverket 2006). De flesta stora transportstraken ansluter till Karlstad, som ar en
viktig bytespunkt fér person- och godstransporter bade inom och utom lanet samt till Norge.

Kulturmiljo

Karaktaristiska drag i landskapet har oftast kulturhistoriska forklaringar (Trafikverket 2016). | det
varmlandska landskapet finns spar efter manniskors verksamheter fran istidens slutskede fram till
idag, exempelvis fran finnbygdernas svedjebdnder och bruksherrarnas gruv- och industrisamhallen.
Skyddsvarda byggnader, arkeologiska lamningar och utpekade landskapsavsnitt med hoga
kulturmiljdvarden bildar tillsammans det varmlandska kulturlandskap som vi kdnner det idag
(Lansstyrelsen i Varmland 2020b). | figur 7 framgar de omraden inom Ianet som ar av riksintresse med
hansyn till deras kulturvarden. Dessa omraden ar skyddade enligt 3 kap. miljobalken. Andra
kulturlamningar, exempelvis fornlamningar och byggnadsminnen, ar skyddade enligt kulturmiljélagen
(1988:950).

Utmed Sveriges vagar och jarnvagar finns mangder av kulturmiljéer och kulturhistoriska varden
(Trafikverket 2020b). En del av objekten langs vagarna har koppling till sjalva vagen, exempelvis
stenmurar, milstenar, alléer, broar och skyltar (Trafikverket 2020c). Dessa objekt ar viktiga for
forstaelsen av vagens historia, men de ar ocksa en del i ett storre kulturlandskap. Ett kulturlandskaps
varde bestar dels av de ingaende delarna, dels av helheten och av sambanden dem emellan
(Trafikverket 2020b, 2020c).

Naturmiljo och biologisk mangfald

Omraden som har sarskilt hdga naturvarden omfattas vanligtvis av olika typer av skydd och aterfinns
darfor ofta inom utpekade riksintresseomraden for natur och friluftsliv, Natura 2000-omraden eller
inom naturreservat. Figur 8 visar omraden i Varmland som ar skyddade enligt 3:e och 4:e kap.
miljébalken (1998:808). Klaralvdalen, Fryksdalen, Brattforsheden, Glaskogen och Klaralvsdeltat ar
nagra av de storre utpekade riksintresseomradena i lanet. Flera av lanets viktigaste transportstrak
I0per utmed eller korsar dessa omraden. E45 gar exempelvis genom Fryksdalen, riksvag 62 [6per
utmed Klaralven och riksvag 63 korsar Brattforsheden.
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Trafiken, vagarna och jarnvagarna skapar barriarer for vilt, dar konflikter kan leda till viltolyckor.
Uppsattning av viltstangsel férhindrar viltolyckor, men okar infrastrukturens barriareffekt ytterligare,
savida inte faunapassager skapas.

| anknytning till transportinfrastrukturen finns olika livsmiljder med varde fér den biologiska
mangfalden, exempelvis vagkanter och alléer. | vagkanter finns ofta en rik flora av vaxter som har
trangts undan fran det 6vriga odlingslandskapet. Alléer har planterats under lang tid och hyser ofta
bade biologiska och kulturhistoriska varden (Trafikverket 2020c).

Under senare ar har flera invasiva frammande arter som blomsterlupin, parkslide, jatteslide,
jattebalsamin och kanadensiskt gullris spridit sig snabbt i transportinfrastrukturens miljéer. Ofta
fungerar vagar och jarnvagar som bade inkdrsportar och spridningsvagar for dessa arter.
Blomsterlupin finns idag i tre fjardedelar av alla artrika vagkanter.

Enligt Lansstyrelsens (2024) regionala uppfdljning av miljomalen i Varmland ar de framsta orsakerna
till att manga arter har svart att 6verleva inom sina naturliga utbredningsomraden minskade arealer,
konkurrens fran invasiva arter och effekterna av ett varmare klimat. Utvecklingen for hotade arter i
lanet ar 6vervagande negativ och det finns darfor ett stort behov av att fortsatt skydda och skéta
omraden for biologisk mangfald i Varmland, men betydligt stérre hansyn behdver dven tas inom det
ovriga landskapet for att gynna hotade arter.
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Hushallning av naturresurser

Mark och areella naringar

Av Sveriges totala landyta utgors 69 procent av skogsmark och 8 procent av jordbruksmark. Andelen
bebyggd yta bestar uppgar till cirka 3 procent, dar transportinfrastruktur star for 44 procent av den
bebyggda marken. Mer mark anvandes darmed foér vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar an vad
som totalt anvandes for bostader (SCB 2019). | Varmlands Ian ar andelen skogsmark nagot hogre an i
landet i stort. Skogsmarken utgér 83 procent av landytan, medan 6 procent bestar av jordbruksmark
och 3 procent av bebyggd mark.

Vatten

Varmland har i allmanhet en god tillgang pa grundvatten av god kvalitet. Grundvattnet &r mattligt
paverkat av férsurning och har i allmanhet en lag kloridhalt. Det finns indikationer pa att en lokal
negativ paverkan pa grundvattenkvaliteten kan férekomma och vattentakter éverges pa grund av dalig
vattenkvalitet. Kunskapen om var den lokala paverkan finns behdver forbattras (Lansstyrelsen
Varmland 2024).

| Varmlands Ian finns 84 allmana grundvattentakter varav 37 har ett faststallt vattenskyddsomrade
(Lansstyrelsen Varmland 2024), och 14 ytvattentakter varav 9 har ett faststallt vattenskyddsomrade.
De grund- och ytvattentakter som har skyddsomrade star for mer an 98 procent av vattenuttaget i
lanet. Syftet med vattenskyddsomraden ar att skydda vattentillgdngarna mot verksamheter som kan
paverka vattnets kvalitet och kvantitet negativt (Naturvardsverket 2023). Manga av lanets sjéar och
storre vattendrag ar ocksa utpekade som sarskilt vardefulla vatten av Naturvardsverket och
Fiskeriverket med hansyn till deras ekologiska varden. Flera av lanets storre vagar gar genom eller i
narheten av vattenskyddsomraden och/eller skyddsvérda vattenférekomster, se figur 9.
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Figur 9. Vattenskyddsomraden och vattenférekomster i Varmlands lan.
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Halsa och livskvalitet

Halsa
Aspekten Halsa delas in i delaspekterna buller och vibrationer, trafiksakerhet och fysisk aktivitet.

Buller och vibrationer

Buller paverkar manniskor pa olika satt bland annat beroende pa vad det ar for typ av buller, hur det
varierar och nar pa dygnet det uppstar. Buller kan paverka det allmanna valbefinnandet negativt, gora
det svart att fora ett samtal och paverka nattsomnen, vilket i sin tur kan leda till trétthet, irritation och
forsamrad kognitiv formaga. En bullerstérd boendemiljo har &ven visat sig kunna leda till hjart- och
karlsjukdomar sasom hogt blodtryck och hjartinfarkt (Karolinska Institutet, 2021). Paverkan kan vara
olika for olika grupper. Aldre personer har exempelvis en stérre risk att drabbas av sémnproblem och
aven barn och unga utgor en sarskilt kanslig grupp eftersom en god aterhdmtning via sdbmnen utgoér
grunden for barn och ungas mentala och fysiska utveckling. | en nationell miljdhalsoundersékning som
utférdes ar 2015 anger 8 procent att de stérs mycket eller valdigt mycket av trafikbuller
(Folkhalsomyndigheten, 2017). Andelen varmlanningar som angav att de besvaras av trafikbuller var
nastan 11 procent, det vill sidga hogre an for landet i stort.

Bullernivaerna paverkas bland annat av trafikmangden och fordonens hastighet. Vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av infrastruktur finns riktvarden for trafikbuller som riksdagen faststallt. Om
dessa Overskrids foreslas bullerskyddsatgarder.

Sverige rapporterar vart femte ar till EU hur manga personer som utsatts for bullernivaer éver 55 dBA
utmed stdrre vagar, jarnvagslinjer och flygplatser samt i de kommuner som har mer an 100 000
invanare. Ar 2017 redovisade Sverige att ca 2,1 miljoner personer utsatts fér vag-, jarnvags- eller
flygbuller 6ver 55 dBA. Vagtrafiken &r den klart dominerande bullerkallan (Naturvardsverket 2021).

Inom Varmlands Ian har hittills ingen kommun ingatt i sammanstallningen till EU, men Karlstads
kommun bérjar narmar sig 100 000 invanare, vilket ar gréansen for da bullersituationen ska
rapporteras.

Nar buller och vibrationer férekommer samtidigt, som nara jarnvagar eller tung trafik, kan de férstarka
varandras negativa effekter. Detta kan leda till 6kad stérning och obehag fér manniskor samt storre
risk for skador pa byggnader.

Trafiksédkerhet

Riksdagens har beslutat om nollvisionen som ett rattesnére for trafiksédkerhetsarbete i Sverige. Det
etiska forhallningssattet utgor strategin om att forma vagar och gator samt fordon efter manniskans
forutsattningar. Malbilden ar en framtid dar ingen manniska dodas eller skadas for livet i trafiken.
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Figur 10. Antal dédade, allvarligt eller mattligt skadade pa det statliga végnétet i Vdrmland ar 2014-2023, efter
svarighetsgrad och ar. Kélla: STRADA.
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Figur 11. Antal dédade, allvarligt eller mattligt skadade pa samtliga vagar i Vdrmland ar 2014—2023, efter
svarighetsgrad och ar. Kélla: STRADA.

Olyckor foljer i regel trafikmangd, som i sin tur foljer befolkningsmangd. De flesta olyckorna i hela
vagnatet sker darfor dar flest transporter sker, vilket ar i och i narheten av tatorter. Dédsolyckorna ar
fler pa de statliga vagarna dar hastigheten ar hégre och saknar métesseparering. Den vanligaste
dodsolyckan i Varmland ar en moétesolycka. Den langsiktiga trenden ar att dodsolyckor minskat de
senaste tjugo aren. Trafiksakrare bilar, fler métesseparerade strackor, inférande av ATK
(hastighetskameror) och att flera vagar sankts fran 90 till 80 km/h kan vara en del av férklaringen. P&
det kommunala vagnatet har manga kommuner minskat hastigheten fran 50 till 40 km/h och forbattrat
sina gang-och cykelvagar vilket troligen bidragit till att minska allvarliga olyckor.

Den viktigaste faktorn som férklarar antal olyckor ar antal kérda kilometer. Den spelar hdgre roll an
exempelvis fordelningen mellan godstrafik och persontrafik. Det betyder att atgarder gor storst nytta i
minskat antal olyckor om de goérs dar flest bilar trafikerar.

Antalet olyckor har 2023 6kat nagot jamfért med féregaende ar och sedan bottennoteringen under
pandemiaret 2020 sa finns en svagt uppatgaende trend. Det totala antalet olyckor ligger dock under
nivaerna innan 2020. Orsaken till 6kningen ar sannolikt att vi har boérjat resa pa liknande satt som vi
gjorde innan pandemin.

Huvuddelen av olyckorna med oskyddade trafikanter sker i det kommunala vagnatet. En majoritet av
dessa betecknas dock som lindriga. Andelen allvarliga olyckor och dédsolyckor ar hdgst i det statliga
vagnatet.

Samtliga data avser perioden ar 2014—-2023 och ar hamtade fran Transportstyrelsens nationella
olycksdatabas Strada och bygger pa sammanstalld statistik fran polis och sjukvard. En jamforelse kan
darfor skilja sig at mot data som enbart kommer fran polis eller sjukvard. Det finns ocksa ett moérkertal,
i synnerhet avseende lindriga olyckor. | vissa fall &r uppgifter okanda, exempelvis vaghallare, vilket
kan bero pa att uppgifterna kommer fran sjukvarden och all information inte funnits eller registrerats
vid olyckstillfallet.

Fotgangare och cyklister ar den andra respektive fjarde mest utsatta grupperna nar det galler allvarligt
skadade i trafiken. Skador pa oskyddade trafikanter ar vanligare i det kommunala vagnatet eftersom
huvuddelen av cykelresorna sker inom tatort.

Antalet olyckor har minskat nagot under perioden. Sankning av hastigheten i tatorter och farre
konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon bidrar troligen till minskningen.
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Figur 12. Olyckstyper pa statligt vagnét. Kélla: STRADA.

Vig Antal olyckor 2014-2023

18 101
45 72
Delsumma 173
61 53
62 54
63 24
Delsumma 131
26 35
236 27
240 18
172 18
175 18
Delsumma 116
Ovriga véagar 413
Totalt 833

Tabell 3. Olyckstyper pa statligt vagnét. Kélla: STRADA.

30 (59)



Miljokonsekvensbeskrivning — Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmlands lan 2026-2037

350
300
250
200
150
100
50
0
L AL LR 2 2250 &L $ Q L &
PP -0& 0& «90 &lp ,@0-’&60 PP & A \@0 S \\’Z’(\q(\\o ?\ng\\\
PO OO NS PO O Q@ 5. &
© O O O O @ S @ O O O O ¢ IR
QIR IR QRIS OERY &N .
T FE S O S L & S O X
F & F 52 F O ¥ N &7, O
SNE L@ S OSSP
,bk\q @\é)’b {*0‘ & ‘('\\(\ RS \Q} \(\Q
& <° O g O
@ kS >
& @
@é
<&

Figur 13. Antal olyckor per olyckstyp, exkl. lindriga olyckor. Kélla: STRADA.

Fysisk aktivitet

Ett av de etappmal som formulerats inom ramen fér Sveriges miljdmalsarbete ar att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025,
uttryckt i personkilometer.

Fardmedelsfordelningen framgar i bilden nedan. Bil &r det klart vanligaste fardmedlet, bade ar 2023
och ar 2014. Efter bil foljer resor med cykel och resor till fots. Kollektivtrafiken svarar for totalt mindre
an 10 % av resorna, varav bussresor star for 7 % av resorna. Under helgerna ar bilens andel
ytterligare nagot hdgre medan bussens och cykelns andel &r nagot lagre.
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Figur 14. Fardmedelsférdelning vardagar och helger. Total antal resor: 18200. Kélla: RvU 2023.

Kollektivtrafikresenarer ror sig i allménhet mer i vardagen an de som aker bil, i synnerhet om det finns
goda kopplingar mellan cykel, gang och kollektrafik. | Sverige cyklar kollektivirafikresenarer dubbelt sa
mycket och gar tre génger sa mycket som bilister. Genom en 6kad vardagsmotion minskar risken for
bland annat évervikt, diabetes, hogt blocktryck och hjart- och karlsjukdomar (Region Varmland
2021b).
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Luft

Vagtrafiken star for majoriteten av trafikens utslapp av luftféroreningar, vilka kan férekomma som
gaser eller partiklar i luften. Mellan ar 1990 och ar 2018 6kade det totala trafikarbetet i Sverige med 30
procent, men tack vare mer energieffektiva fordon, katalysatorer och partikelfilter har utslappen av
luftféroreningar minskat sedan 1990 fér samtliga féroreningar (Naturvardsverket 2020). Pandemin
begransade tillfalligt trafikarbetet, men 2022 var trafikarbetet tillbaka pa nivan innan pandemin, dock
har antalet resor minskat (Trafikanalys, 2024b).

De parametrar som har storst betydelse for transportsektorns halsopaverkan ar kvaveoxider (NOx) och
partiklar (vilka ofta benamns PMz,s och PM1o, dar siffran anger partiklarnas storsta diameter i
mikrometer). | Varmlandskommunerna ar kvavedioxid (NO2) och PM1o de luftféroreningar som uppnar
de hogsta halterna. Kvaveoxider bildas vid forbranning i hdga temperaturer, medan majoriteten av
partiklar i gatumiljon ar slitage av vagbelaggning, bromsar, dack och sand. Foéroreningarna kan bland
annat orsaka hjart- och karlsjukdomar, luftvagssjukdomar och kan i varsta fall leda till férkortad
livslangd. Fastan Sverige har bland Europas lagsta halter av luftféroreningar beréknas cirka 7600
personer do i fortid varje ar pa grund av exponering av framfor allt kvavedioxid (NOz2) och partiklar (IVL
Svenska Miljginstitutet 2018).

Sarskilt kansliga grupper for luftféroreningar ar barn, gamla och personer med luftvags-, hjart- och
karlsjukdomar. Barn ror sig exempelvis mer an vuxna och andas da in en férhallandevis stor mangd
luft samtidigt som deras lungor och immunférsvar fortfarande ar under utveckling. Studier har visat att
barn som vaxer upp i omraden med hoga halter av luftféroreningar 16per en 6kad risk for att drabbas
av luftvagsinfektioner, astma och nedsatt lungfunktion (Naturvardsverket 2017).

Mellan ar 1990 och 2023 minskade utslappen av kvaveoxider fran de inrikes transporterna i Sverige
med 25 procent. Ar 2023 stod den inrikes transportsektorn fér 18 procent av utslappen av NOx inom
landet och av dessa stod vagtrafiken for det storsta bidraget (Nationella emissionsdatabasen, 2025).

Utslappen av PMzs fran inrikes transporter minskade med 40 procent mellan 1990 och 2023 och stod
ar 2023 for 12 procent av de totala nationella utslappen av sma partiklar.

Varje ar gor lansstyrelserna en regional uppfdljning av Sveriges miljokvalitetsmal med bedémningar
och redovisning av miljétillstand och miljdarbetet i lanen. Uppféljningen av miljokvalitetsmalen visade
att malen for luft inte uppnatts i kommunerna for 2024 (Lansstyrelsen Varmland, 2024).

Befolkning

Aspekten Befolkning omfattar i denna miljdbedémning transportsystemets tillganglighet fér personer
med funktionsnedsattning, mdjligheten for olika grupper att resa med kollektivtrafik, cykel eller till fots,
samt jamstalldhet mellan kvinnor och man inom transportsystemet.

Inom kollektivtrafiken i Varmland ar samtliga fordon i linjetrafik anpassade fér personer med
funktionsnedsattning avseende syn, horsel och rorlighet. Det pagar ett arbete med
funktionsanpassning av bytespunkter, pendlarparkeringar och hallplatser. Region Varmland utgar fran
principen om universell utformning i sitt arbete, vilket innebar att produkter, miljéer, program och
tjanster ska kunna anvandas av alla i stérsta méjliga utstrackning utan behov av anpassning eller
specialutformning.

Undersokningar av svenskars resvanor visar att kvinnor och man generellt gor ungefar lika manga
resor. Bil ar overlag det vanligaste transportmedlet for bAde man och kvinnor, men man reser nagot
mer med bil och betydligt Iangre stracka varje dag, medan kvinnor nyttjar kollektivtrafiken i stérre
utstrackning. (Trafikanalys 2020). En resvaneundersékning som gjordes ar 2023 visar att skillnaden i
fardmedelsférdelning mellan man och kvinnor &r mindre i Varmland an i Sverige, framfor allt vad galler
kollektivtrafikresandet (Enkatfabriken, 2023).
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Alternativbeskrivning

Atgardskategorier

Lanstransportplanen ar en del av den statliga infrastrukturplaneringen och omfattar investeringar och
forbattringsatgarder i statliga végar som inte omfattas av den nationella transportplanen. |
lanstransportplanen kan inga investeringar i det regionala vagnatet, medfinansiering till bland annat
kommuner och kollektivtrafikmyndigheter, utveckling av enskilda vagar samt driftbidrag till regionala
flygplatser. Lanstransportplanen kan ocksa innefatta samfinansiering av atgarder i den nationella
transportplanen.

Lanstransportplanens medel férdelas mellan olika atgardskategorier, se Tabell 4. Atgarder som
beraknas kosta minst 75 miljoner kronor redovisas som sarskilt utpekade objekt.

Atgérdskategori Beskrivning av atgarder
Vagatgarder Utpekade vagobjekt Nybyggnation eller ombyggnation av vagar.
Enskilda vagar Utveckling av enskilda vagar/reinvesteringar, till exempel byte av trummor
och broreparationer.
Samfinansiering av nationella objekt Atgarder som syftar till att medfinansiera atgarder i nationell infrastruktur
som genomférs i nationell plan.
Potter for ett Kollektivtrafik Atgéarder som syftar till att sikerstélla en god koppling mellan kollektivtrafik
hallbart och o6vriga trafikslag for att darigenom oka attraktiviteten for att aka
transportsystem kollektivt, exempelvis:

. Utveckling av resecentrum och bytespunkter

e  Funktionsanpassning av busshallplatser och pendlingsstationer enligt
principen on universell utformning

e Nya hallplatser

Gang- och cykeltrafik |~ Atgarder som underlattar vardagscykling (cykling till arbetsplatser, skolor,
serviceinrattningar etcetera), exempelvis komplettering av cykelvagnatet,
sékra passager.

Atgarder or att starka kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik,
exempelvis tydligare skyltning, information och cykelparkeringar.

Utveckling av cykelstrak for turism och rekreation.

Trafiksakerhets-, Mindre atgarder som har betydelse for trafiksakerhet, miljo, val av
trimnings- och transportsatt, samt effektivare anvandning av befintligt transportsystem.
miljoatgarder Medel fran denna atgardsgrupp ska aven kunna anvandas for att méta
andringar i efterfragan pa transporter som uppkommer under
planeringsperioden.
Riskreserv Riskreserv for att hantera eventuella kostnadsokningar i de olika

atgardsomradena. Om medlen inte behdver nyttjas ska de framst
anvandas for atgarder inom hallbart transportsystem.

Tabell 4. Beskrivning av de olika atgérdskategorierna.

Planalternativ och nollalternativ

Enligt 6 kap. 11 § miljébalken ska en miljdkonsekvensbeskrivning fér en strategisk miljobeddmning
innehalla uppgifter om miljéférhallandena och miljéns sannolika utveckling om planen inte genomfors.
Detta brukar bendmnas som nollalternativ. | detta fall innebar nollalternativet att lanstransportplanen
for perioden 2022—-2033 fortsatter att galla, men med hansyn taget till den sannolika
samhallsutvecklingen for samma period, till exempel befolkningsutveckling, teknisk utveckling och
ekonomisk utveckling. Under de senaste aren har kostnaderna for vagatgarder generellt blivit kraftigt
forhojda. For att kunna utféra samtliga utpekade vagobjekt i den nu gallande lanstransportplanen
skulle teoretiskt sett alla medel som ar avsatta for atgarder inom atgardsomradet "Potter for ett hallbart
transportsystem” behdvas for att finansiera endast de utpekade vagobjekten. Om den befintliga
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lanstransportplanen fortsatter att galla (nollalternativet) bedéms det inte troligt att de ekonomiska
medlen fordelas pa detta satt. | denna MKB har darfér det mest troliga scenariot utgjort
nollalternativet, vilket beddmts vara att medlen for ett hallbart transportsystem bibehalls.

| Tabell 5 redovisas vilka atgarder som planeras inom respektive atgardskategori for nollalternativet

respektive planalternativet. | figur 15 redovisas férdelningen av de ekonomiska medlen i
nollalternativet och planforslaget.

e Riksvag 62 norra Sanna—
Dyvelsten, Paborjad
e Riksvag 61 Framnas—Hogboda
(etapp 1), Vagplaneskede
Atgarderna omfattar huvudsakligen
forbattringar inom befintlig
vagstrackning, till exempel
motesseparering (ombyggnad till
2+1-vag) och uppsattning av
viltstangsel.

Atgirdskategori Nollalternativ Planalternativ 2026-2037
Vagatgarder Utpekade e Riksvag 62 norra infarten e Riksvag 62 norra infarten
vagobjekt Forshaga-Deje, Byggstart 26 Forshaga-Deje, Byggstart 26

e Riksvag 62 norra Sanna—
Dyvelsten, Paborjad
e Riksvag 61 Framnas—Hogboda
(etapp 1), Vagplaneskede
Atgarderna omfattar huvudsakligen
férbattringar inom befintlig
vagstrackning, till exempel
motesseparering (ombyggnad till 2+1-
véag) och uppsattning av viltstangsel.

Enskilda vagar

Pott for utveckling av enskilda vagar

Pott for utveckling av enskilda vagar

Samfinansiering av nationella

e Karlstad C (Tag i Tid),

e Karlstad C (Tag i Tid),

o Karlstad C (Tag i Tid),
Delvis fardigstallt

objekt o Vikenpassagen, Pagaende o Vikenpassagen, Pagaende
o Rulltrappor o Rulltrappor
o Hamngatan, Pagaende o Hamngatan, Pagaende
. Fryksdalsbanan o Perrongtak
o Signalsystem, Pagaende e  Fryksdalsbanan
o Signalsystem, Pagaende
o Standardhgjning
Potter for ett | Kollektivtrafik o Pott for medfinansiering av * Pottfor medfinansiering av
hallbart kollektivtrafikatgarder kollektivtrafikatgarder
transport- o Utpekade objekt for ¢ Utpekade objekt for
system medfinansiering: medfinansiering:

Karlstad C (Tag i Tid),
Delvis fardigstallt

@)

Gang- och Pott for medfinansiering av gang- Pott for medfinansiering av gang- och
cykeltrafik och cykeltrafiksatgarder cykeltrafiksatgarder
Trafiksakerhets-, | «  Pott for medfinansiering av e Pott for medfinansiering av

trimnings- och
miljoatgarder

trafiksakerhets-, trimnings och
miljoatgarder
o Utpekade objekt:

o Vag 61/62 Bergvik—llanda —
kapacitets- och
trafiksakerhetshojande
atgarder, breddning av vag,
pagaende (klar 26)

o Vag 236 Hammart—Karlstad
— atgarder for att forbattra
kapaciteten samt
forutsattningar for hallbara
transporter

trafiksakerhets-, trimnings och
miljoatgarder
o Utpekade objekt:

o V&g 61/62 Bergvik—llanda —
kapacitets- och
trafiksdkerhetshdjande
atgarder, breddning av vag,
pagaende (klar 26)

o Vag 236 Hammaré—Karlstad
— atgarder for att forbattra
kapaciteten samt
forutsattningar for hallbara
transporter

flygplatser

Driftbidrag till regionala

Driftbidrag Karlstad Airport

Medel har utgétt ur planen enligt
beslut fran regeringen

Riskreserv

Pott for riskreserv

Tabell 5. Atgérder som féreslas i nollalternativet och planalternativet. Skillnaderna (olika objekt eller dér storleken
pa ekonomiska medel varierar mellan alternativen) markeras med bla text. R6d text visar genomférandestatus.
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Planalternativ

1% 4%

19%

38%

8%

8%

= Utpekade vagobjekt
= Gang- och cykeltrafik
= Samfinansiering nationella objekt

Nollalternativ

2% 1%

5%

21%

52%

7%

Kollektivtrafik
= Trafiksdkerhet, Trimning och Milj®
= Enskilda vagar

= Driftbidrag Karlstad Airport = Riskreserv

Figur 15. Foérdelning av medel i nollalternativet jamfért med planalternativet.
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Figur 16. Miljoner kronor som avsétts for varje atgérdskategori i planalternativet och nollalternativet.
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Vagatgarder

Utpekade vdagobjekt

Bade plan- och nollalternativet innehaller tre vagobjekt, riksvag 62 norra infarten Forshaga-Deje,
riksvag 62 norra Sanna-Dyvelsten och riksvéag 61 Framnas—Hdégboda etapp 1. Atgarderna omfattar
huvudsakligen férbattringar inom befintlig vagstrackning, till exempel moétesseparering (ombyggnad till
2+1-vag) och uppséttning av viltstdngsel.

Utveckling av enskilda vagar

De ekonomiska medel som avsatts for utveckling av och reinvesteringar i enskilda vagar ar lika i
planalternativet och nollalternativet. Medlen anvands till exempel fér byte av trummor och for
broreparationer.

Samfinansiering av nationell plan

Region Varmland har valt att samfinansiera tva nationella objekt eftersom de beddms vara strategiskt
viktiga aven ur ett regionalt perspektiv. Det ar Karlstad C och Fryksdalsbanan.

Karlstad C

| ombyggnation av Karlstad C bidrar Region Varmland med samfinansiering av atgarder i statlig
anlaggning for Vikenpassagen, rulltrappor och ombyggnad av Hamngatan. Behov av perrongtak har
tillkommit, varfér samfinansiering for det har tillkommit i denna plan. Darfoér innehaller planalternativet
mer medel till samfinansiering av Karlstad C an nollalternativet.

Fryksdalsbanan
| bade plan- och nollalternativ ingar medel for ett fjarrstyrt signalsystem som moderniserar banan.

| planalternativet ingar en satsning pa att standardhdja Fryksdalsbanan genom hel- eller
delelektrifiering, vilket inte ingér i nollalternativet.

Potter for ett hallbart transportsystem

Kollektivtrafik
Ekonomiska medel for kollektivtrafik foreslas genom en pott fér medfinansiering av kollektivtrafikmedel
och genom utpekade objekt fér medfinansiering.

| potten for medfinansiering av kollektivtrafikatgarder ingar exempelvis utbyggnad av resecentra,
bytespunkter, hallplatser, pendelparkeringar och informationssystem. | planalternativet ar denna pott
lika stor som i nollalternativet.

Karlstad C

Ombyggnationen vid Karlstad C innefattar kommunal infrastruktur for att framja gang, cykel och
kollektivtrafik och underlatta byten mellan transportslagen for 6kad transporteffektivitet.
Planalternativet och nollalternativet innehaller lika mangd statlig medfinansiering for dessa atgarder.

Gang- och cykeltrafik
Det avsatts mer medel fér medfinansiering av atgarder fér gang- och cykeltrafik i planalternativet an i
nollalternativet.

Trafiksédkerhets-, trimnings- och miljéatgarder
Det avsatts mer medel for trafiksakerhets-, trimnings- och miljdatgarder i planalternativet an i
nollalternativet.

Driftbidrag Karlstad Airport

| nollalternativet avsatts medel for drift av Karlstad Airport, men det ingar inte i planalternativet.
Regeringen har beslutat att finansiera underhall pa ett annat satt an via lansplanerna
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Riskreserv

| planalternativet avsatts medel for en riskreserv, men det ingér inte i nollalternativet. Till skillnad fran
Ovriga atgardsomraden kommer riskreservens konsekvenser inte att bedomas utifran miljdaspekterna.
Anledningen till det ar att atgardernas miljokonsekvenser redan ar bedomda genom évriga
atgardsomraden i miljokonsekvensbeskrivningen. Det finns en osékerhet i vilka typer av atgarder som
riskreserven kommer anvandas for, da reserven kommer att anvandas for att tdcka upp eventuella
kostnadsokningar inom de olika atgardsomradena som bade kan bidra till hallbara transporter och
mindre hallbara transporter, Om medlen inte behdver nyttjas ska de dock framst anvandas for
atgarder inom hallbart transportsystem.
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Konsekvensbedomning

| detta avsnitt beskrivs den betydande miljopaverkan som planférslaget (for perioden 2026—-2037)
respektive nollalternativet (som utgar fran gallande lanstransportplan for perioden 2022—2033)
beddms kunna medféra. Vid bedémning har nulagets miljétillstdnd anvants som referens. Darefter har
plan- och nollalternativets miljokonsekvenser jamférts med varandra.

Klimat

Transportsystemets klimatpaverkan har har delats in i de tre delaspekterna:

Infrastrukturhallningens klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av infrastrukturen.
Storleken pa infrastrukturhallningens klimatbelastning beror pa4 manga val som gors senare
inom planeringsprocessen for respektive projekt. | detta skede beddoms endast om atgarden
innebar en utdkad anlaggning, eftersom en sadan kraver utékade resurser for byggande, drift
och underhall. Infrastrukturhallningens paverkan ar dock liten i férhallande till trafikens
klimatpaverkan.

Trafikens klimatpaverkan i form av den férandrade trafik som uppstar till féljd av investeringen.
Utslappen fran trafiken avgransas till inrikes transporter och bygger pa de samlade
effektbeddmningar som gjorts for de namngivna vagprojekten och pa generella bedémningar
vad galler 6vriga atgardskategorier. Vid bedomningen har forutsatts att biltrafik anvander
fossila branslen i hdgre grad an buss- och tagtrafik (som i huvudsak ar fossilfritt i Varmlands
Ian) eller gang- och cykeltrafik.

Hur atgérderna passar in i ett transporteffektivt samhélle. Med ett transporteffektivt samhalle
menas att trafikarbetet minskar fér energiintensiva motoriserade transporter sdsom personbil,
lastbil och flyg till forman for mer energieffektiva fardmedel/trafikslag sdsom jarnvag, sjofart,
kollektivtrafik samt gang och cykel, eller genom att transporter effektiviseras, kortas eller
ersatts helt. Det ar en av de viktigaste aspekterna att arbeta mot nar det galler att minska
transportsektorns klimatpaverkan. (Energimyndigheten 2017).

Vagatgarder
Denna kategori omfattas av namngivna vagobjekt och av atgarder pa enskilda vagar.

Alla atgarder som innebar ny- eller utbyggnad av infrastruktur kommer innebara en negativ
klimatpaverkan da de anlaggs och en storre anlaggning innebar i sin tur 6kad energiatgang for drift
och underhall. | tabell 6 anges beraknade klimatutslapp under byggskedet for de namngivna
vagobjekten. Uppgifterna ar hamtade fran de samlade effektbedémningar som gjorts for respektive

objekt.

Stracka

Nollalternativet

Planalternativet

Vag 61 Framnas-Hogboda (etapp
1)

2921

2 921

Vag 62 N:a Sanna-Dyvelsten 2 567 2 567
Vag 62 N:a infarten Forshaga- 2149 2 149
Deje

Totalt 7673 7 673

Tabell 6. Berdknade klimatutsldpp fé6r namngivna védgobjekt under byggskedet i ton CO2

Utslappen for bade planalternativet och nollalternativet beraknas uppga till cirka 7 700 ton koldioxid.
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Utslappen fran byggnationen av plan- respektive nollalternativet motsvarar utslappen fran 6 072
respektive 4 617 personbilar under ett ar'. Vidare motsvarar utslappen fran byggnationen 1,24
promille respektive 0,94 promille av den samlade personbilstrafikens utslapp i Sverige under ett ar
(2019). Sett i ett regionalt perspektiv innebar byggande av namngivna vagprojekt i noll- respektive
planalternativet utslapp av vaxthusgaser som motsvarar cirka 1,8 respektive 2,4 procent av trafikens
utslapp i Varmland ar 20192,

De namngivna vagprojekten inducerar inte per automatik mer biltrafik, men dkad framkomlighet kan
leda till 6kad biltrafik, 6kade hastigheter och darmed 6kad klimatpaverkan. Vagobjekten innehaller
aven gang- och cykelatgarder samt tillganglighetsanpassning av busshallplatser, vilka ar en del i ett
transporteffektivt samhalle. De namngivna projekten bedéms sammantaget medféra negativa
konsekvenser pa klimatet med anledning av en 6kad hastighet, en utdkad vaganlaggning och risken
for 6kad vagtrafik till foljd av 6kad framkomlighet.

Klimatpaverkan av atgarder pa det enskilda vagnatet bedéms i forsta hand harledas till
anlaggningsarbetena, eftersom paverkan pa trafikfléidena bedéms vara marginell. Den totala
klimatpaverkan av atgarder pa det enskilda vagnatet bedéms darfor vara litet.

Vagatgarderna bedéms sammantaget leda till negativ klimatpaverkan, i bade plan- och
nollalternativet.

Kollektivtrafik inklusive samfinansiering av nationella objekt

Att forbattra framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet for gaende, cyklister och bussresenarer i
anslutning till Karlstad C, forbattra Fryksdalsbanans standard och kapacitet, samt att
tillganglighetsanpassa busshallplatser och pendlingsstationer ar atgarder som ar energikravande da
de anlaggs. Atgarderna gynnar dock buss- och tagtrafik som har mindre klimatpaverkan &n biltrafiken
och ar en del av ett transporteffektivt samhalle.

Forbattrade kollektivtrafikatgarder bedéms sammanlagt bidra till minskad belastning for klimatet, dar
omfattningen beror pa i vilken utstrackning de leder till minskad bil- och lastbilstrafik. Ju fler resenarer
som valjer bort bil till férman fér buss, tag, gang eller cykel, samt godstransportérer som évergar fran
lastbil till tag, desto mindre blir transporternas totala negativa paverkan pa klimatet. Planalternativet
innehaller betydligt mer ekonomiska medel for kollektivtrafikatgarder, genom mer medel till
samfinansiering, varfor klimatnyttan ar storre an i nollalternativet.

Gang- och cykeltrafik

Utbyggnad av gang- och cykelvagar medfoér 6kad energianvandning och utslapp da de byggs, men ar
en del i ett transporteffektivt samhalle. Atgarderna bedéms darfér bidra till en minskad belastning pa
klimatet, dar noll- och planalternativets konsekvenser bedéms vara mer positiva an nollalternativets
eftersom planalternativet innehaller mer medel.

Trafiksakerhet-, trimnings- och miljéatgarder

Atgarder i denna kategori kan innehalla atgérder som bade gynnar biltrafik och hallbara transporter
och déarfor leda till bade minskad och dkad klimatpaverkan. Atgarderna har klimatpaverkan vid
byggande, drift och underhall, men kan delvis vara en del i ett transporteffektivt samhalle. D& det finns
en osakerhet i vilka atgarder som genomfors kan atgarderna medfora bade positiva och negativa
konsekvenser for aspekten klimat. Konsekvenserna for noll- och planalternativet beddéms som
likvardiga.

' Beraknat pa genomsnittligt utslapp for personbilar under 2019, vilket baseras pa personbilstrafikens
utslapp av 10 081 412 ton vaxthusgaser i Sverige ar 2019 uttryckt i CO2-ekvivalenter (SMHI,
Nationella emissionsdatabasen) fordelat pa 4 887 904 personbilar i trafik (Trafikanalys).

2 Transportsektorns utslapp av vaxthusgaser i Varmland uppgick ar 2019 till 527 531 ton, uttryckt i
CO2-ekvivalenter (SMHI, Nationella emissionsdatabasen).
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Driftbidrag Karlstad Airport

Endast nollalternativet innehaller driftbidrag till Karlstad Airport. Indragna ekonomiska medel i
planalternativet innebar det basta alternativet for klimatet, eftersom det leder till lAgre utslapp (som
orsakas av lansplanen).

Plan- och nollalternativets miljokonsekvenser

Klimatpaverkan for nollalternativet beddéms bli lite stérre an i nulaget, medan klimatpaverkan for
planalternativet &r mindre an fér nollalternativet och potentiellt sett marginellt mindre an nulaget.
Bedodmningen ar dock osaker eftersom flera faktorer spelar in. Bland annat paverkar takten i
fordonsflottans elektrifiering, hur mycket biltrafik som ersatts av gang, cykel och kollektivtrafik samt hur
stora utslapp som uppstar vid byggnation, drift och underhall. Dessa osakerheter gor att den totala
klimatpaverkan ar komplex att bedéma i ett tidigt skede.

Bada alternativen innehaller projekt som gynnar biltrafik. Effekten av projekten i planalternativet,
beddms anda vara mindre an de positiva effekter som uppkommer av de atgarder som satsas pa
hallbara transporter. Den framsta orsaken till detta ar satsningen pa att standardhéja Fryksdalsbanan
(genom hel- eller delelektrifiering), men dven mer medel till gang- och cykeltrafik. Nollalternativet
innehaller inte satsningar pa hallbara fardmedel i samma utstrackning som planalternativet, sa dess
paverkan pa klimatet beddms sammantaget storre.

Pa senare tid har utslappen dampats genom energieffektivare fordon och en 6kning av biodrivmedel,
och det ar sannolikt att den utvecklingen kommer fortsatta ytterligare en tid. Dock visar Trafikverkets
preliminara statistik att utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken i Sverige 6kade med 18 procent
under 2024 jamfért med 2023. Sankt reduktionsplikt 2024, som innebar att distributérer av drivmedel
fatt 1attade krav pa inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel, ar en bidragande orsak.
Vaxthusgasutslappen kommer troligtvis att korrelera med férandringar av reduktionsplikten framdver,
sa aven i Varmland.

Effekter av planerade vagatgarder, sdsom 0kade hastigheter, intraffar sannolikt ganska snart efter det
att atgarderna genomforts. Kollektivtrafikatgardernas effekter kan mojligen komma att fa storst effekt
forst mot slutet av planperioden, eftersom en dverflytt av resenarer fran bil till gang, cykel, buss eller
tag innefattar en forandring av manniskors resmonster och sannolikt sker mer successivt och under en
langre tid. Atgarder for kollektivtrafik, jarnvag, gang- och cykel ar darfér viktiga och har potential som
en del i ett hallbart transporteffektivt samhalle pa langre sikt.

Nollalternativet beddms medféra liten negativ konsekvens for klimatet i férhallande till nulaget.
Planalternativet innehaller betydligt mer medel till kollektivtrafikdtgarder genom samfinansiering i
nationell plan, for standardhéjning av Fryksdalsbanan. Satsningen kan leda till en minskad paverkan
och en forbattring jamfért med nulaget. Sammantaget bedoms planalternativet mer hallbart.
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Landskap

En vag eller jarnvag &r alltid en del av omgivande landskap och paverkar detta pa olika satt. | denna
MKB varderas fokusomradet Landskap utifran aspekterna Landskap, Kulturmilié och Naturmiljé och
biologisk méngfald. En generell beddmning ar att alla atgarder som innebar att ny mark tas i ansprak,
eller att funktionen av befintlig anldggning féréndras, riskerar att paverka omgivande landskap.
Atgardernas konsekvenser beror p& hur och i vilken omfattning vardena i omradet riskerar att
paverkas.

Avgorande fér konsekvensernas omfattning for aspekten landskap ar inte bara hur stora
markomraden som tas i ansprak, utan ocksa omradets kanslighet for férandring. Generellt sett ar
skogslandskap inte lika kansliga for visuella andringar som 6ppna landskap, eftersom utblickarna ar
kortare och begransas av omkringliggande skog. Landskapets skala paverkar ocksa dess kanslighet,
dar smaskaliga jordbrukslandskap med mer begransade utblickar generellt inte ar lika taliga for
visuella férandringar jamfért med storskaliga jordbrukslandskap med méjlighet till vida utblickar.

Omfattningen och betydelsen av paverkan pa kultur- och naturmiljén beror pa vilka varden som finns i
det omgivande landskapet och hur kansliga dessa varden ar for paverkan. Konsekvensen kan bara
beddmas 6versiktligt i en regional plan och behéver darfor studeras vidare i kommande skeden for att
understka om paverkan kan undvikas eller minimeras.

Vagatgarder

Storst paverkan pa omgivande landskap uppstar vid byggnation av helt nya vagstrackningar. De
skapar nya barriarer i landskapet och ibland tas aven vardefulla natur- eller kulturmiljéer i ansprak.
Inga namngivna vagatgarder foreslas i helt nya strackningar vare sig i noll- eller planalternativet, men
daremot foreslds ombyggnad till métesfri vag, vilket innebar att befintlig vag behéver breddas.

Vid breddning av befintliga vagar behdver mark tas i ansprak, om an i mer begransad omfattning och i
direkt anslutning till befintlig vag, vilket medfér att paverkan pa landskapet kan bli mer begransad. Vad
avser paverkan pa den visuella upplevelsen av landskapet leder breddning av vagar generellt till att
vagen far en mer dominant roll i det omgivande landskapet.

Vad avser kulturmiljd kan det vara svart att undvika paverkan pa kulturmiljévarden aven vid mindre
atgarder, eftersom de kan paverka forn- eller kulturlamningar. Utmed mindre och enskilda vagar finns
ofta finns kulturbarande element med koppling till vagen, exempelvis alléer och milstenar. Dessa kan i
samband med atgarder behova flyttas eller tas bort i sin helhet, vilket i sin tur kan paverka lasbarheten
av kulturlandskapet.

Atgarder som breddning av vag, mittseparering och uppséattning av viltstangsel 6kar barriareffekterna i
landskapet och gor det svarare for bade djur och vaxter att sprida sig naturligt, vilket férsamrar deras
livsvillkor. Viltstangsel kan samtidigt bidra till att dédligheten bland vilt minskar. Breddning av vagar
medfor ocksa ingrepp i vagnara miljder som kan innehélla artrika vagkanter och alléer. Ingrepp kan
medféra forluster av biotoper som ar vardefulla livsmiljéer for djur och vaxter och ger variation i
landskapet. Utdver detta foreligger risk for spridning av invasiva arter vid ingrepp utefter bilvagar och
jarnvagar, eftersom dessa arter ar vanligt forekommande i vadgnara miljGer.

Atgarder utmed enskilda vagar paverkar sannolikt landskapet i mindre omfattning, men det kan finnas
natur- och kulturmiljder som riskerar att paverkas.

Bade noll- och planalternativet innefattar ombyggnad av befintlig vag till métesseparerad vag, vilket
innefattar breddning av befintliga vagstrackningar med moétesseparering och mittracke. Eftersom
atgarderna ar relativt omfattande sa bedéms en paverkan kunna ske pa landskapet samt pa natur-
och kulturmiljéer. Paverkans omfattning beror dock pa vilka anpassningar samt skyddsatgarder som
kan genomféras inom ramen for projekten, och som i sin tur minskar eller eliminerar den eventuella
negativa paverkan. Detta avgors inte i lanstransportplanen utan hanskjuts till kommande
planeringsprocesser. Bade noll- och planalternativet bedéms sammantaget medféra mattliga negativa
effekter for fokusomradet landskap.
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Kollektivtrafik inklusive samfinansiering av nationella objekt

Paverkan pa fokusomradet landskap till foljd av atgarder for kollektivtrafik inom planférslaget samt
nollalternativet bedéms vara marginell eftersom atgarder inom denna kategori oftast innebar
begransade markansprak i anslutning till befintlig infrastruktur i redan paverkade omraden.
Nollalternativets och planférslagets konsekvenser bedéms som likvardiga.

Gang- och cykeltrafik
Atgéarder inom gang- och cykeltrafik &r oftast mindre omfattande. Mindre markansprak kravs och
atgarderna paverkar darfér saval landskap som natur- och kulturmiljé i mindre omfattning.

Sammantaget bedéms féreslagna atgarder for gang- och cykeltrafik medféra begransad paverkan pa
landskapet. Planforslagets konsekvenser bedoms som nagot storre an nollalternativets eftersom det
innehaller mer medel till gang- och cykeltrafik.

Trafiksdkerhet-, trimnings- och miljéoatgarder

Majoriteten av medlen som avsatts i denna atgardskategori ar &mnade for mindre atgarder for
trafiksakerhet, miljo samt effektivare anvandning av befintligt transportsystem. Lanstransportplanen ar
ett tidigt skede av atgardsplaneringen och det ar darfér svart att bedéma vilken paverkan dessa
atgarder har pa landskap, kulturmilj¢, naturmiljé och biologisk mangfald. Eftersom atgarderna oftast ar
av mindre omfattning, liksom deras markansprak, bedéms deras negativa paverkan pa delaspekterna
inom landskap som sma.

Cirka en femtedel av medlen avsatts dock for utpekade objekt. | de fall de utpekade objekten
innefattar vagatgarder som kraver storre markansprak foreligger storre risk for negativ paverkan pa
landskapsaspekterna. Vag 236 Hammaro-Karlstad, som ingar i bade noll- och planalternativet, gar
genom kansliga omraden dar hansyn behdver tas till omgivande miljo i kommande skeden.

Plan- och nollalternativet innehaller samma utpekade trimningsobjekt, vag 61/62 Bergvik-llanda och
vag 236 Hammaro-Karlstad, och det bedoms finnas risk for sma negativa konsekvenser av bada
alternativen. | senare planeringsskeden finns mdjlighet att anpassa anlaggningen for att minimera
paverkan for att minska projektets konsekvenser. Planalternativet innehaller mer medel fér miljo- och
trafiksakerhetspotten an nollalternativet, och om det anvands for atgarder som forbattrar maojligheten
att anvanda hallbara fardmedel innebar det mindre konsekvenser for paverkan pa landskapet én
nollalternativet eftersom de beraknas att kompenseras av en 6kad andel hallbara resor framdver.
Omvant innebar det stérre konsekvenser om medel anvands for atgarder som gynnar exempelvis
biltrafiken. Troligast ar att paverkan pa delaspekterna inom landskap ar sma, da atgarder inom potten
miljé och trafiksdkerhet &r av mindre karaktar.

Driftbidrag Karlstad Airport

| planalternativet har driftbidraget utgatt. Varken plan- eller nollalternativet bedéms paverka
landskapsaspekterna, da inget av alternativen innebar nagra ny- eller ombyggnationer.

Plan- och nollalternativets miljokonsekvenser

Sett till Ianet som helhet beddms varken planalternativet eller nollalternativet medféra nagra
omfattande konsekvenser pa landskapsaspekter i forhallande till nulaget med hansyn till att varken de
utpekade vagobijekten eller elektrifiering av jarnvag innebar nagra nya vag- eller jarnvagsstrackningar
samt att paverkan pa kultur- och naturmiljéer bor kunna begransas i kommande planeringsskeden.

Hushallning av naturresurser

Fokusomradet hushallning av naturresurser har i denna lanstransportplan avgransats till att inkludera
aspekterna Mark och areella ndringar samt Vatten.

Paverkan pa Mark och areella ndringar bedéms framst utifrdn markansprak och tillganglighet till
jordbruks- och skogsmark. Skogs- och jordbruk paverkas huvudsakligen av trafiksystemet genom
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ianspraktagande av mark och fragmentering i samband med nya vagdragningar eller stérre
ombyggnationer av vagar och jarnvagar. Utbyggnad av métesseparerade vagar, uppsattning av
mittracken och viltstdngsel paverkar i manga fall ocksa tillgéngligheten till markerna genom att
anslutningsvagar till akrar och skogsmarker stangs.

Paverkan pa Vatten beddms utifran om atgarderna som planeras berdr nagra vattenskyddsomraden,
dricksvattenforekomster eller sarskilt vardefulla vatten. Dagvatten fran vagar innehaller féroreningar i
form av bland annat tungmetaller och kolvaten (PAH) som kommer fran slitage pa vagbelaggning,
bromsar och dack, avgaser samt spill fran bensin, oljor, etcetera. Féroreningarna kan spridas till bade
ytvatten och grundvatten via dagvattnet da det rinner ut i narmiljon. Vanligtvis fangas dock dessa
féroreningar upp och fastlaggs i vagslanter och diken, dar de antingen bryts ner eller spads ut till laga
koncentrationer. Miljopaverkan ar darmed oftast begransad till sjalva vagomradet (Trafikverket 2020c).

Vid olyckor med farligt gods eller lackage av bransle kan skadliga @mnen na ner till grundvattnet eller
spridas till ytvattenférekomster och resultera i mer allvarliga skador pa vattenférekomster. Rastplatser
for fordon som transporterar farligt gods férekommer idag vid en del vattenskyddsomraden, vilket
ocksa bidrar till férorening av vattnet. Risken for att en férorening ska na kansliga platser hanger dels
ihop med hur trafiksdker vagen ar, dels pa hur omgivningen ser ut och vilka méjligheter som finns till
sanering. For att skydda kansliga vattenomraden finns bland annat rekommenderade vagar for
transport av farligt gods. Trafikverket tar fram samlade effektbedémningar (SEB) som utgor ett tidigt
utredningsunderlag for planerade objekt. | beddmningen framgar om objekt berér vattenférekomster
och om skyddsatgarder kravs.

Vagatgarder

Jordbruksmark och skogsmark kommer att tas i ansprak, om an i anslutning till befintliga vagar.
Vagarna kommer férses med mittracken, vilket kan medféra samre tillganglighet till kvarvarande
jordbruksmark och skogsmark.

Mangden féroreningar i dagvattnet korrelerar med trafikmangden. Aven om de namngivna projekten i
planalternativet respektive nollalternativet per automatik inte bedéms medféra okad trafik, s medfor
de 6kad framkomlighet. Det kan pa sikt gynna 6kad biltrafik och leda till 6kade féroreningsmangder i
dagvattnet. Behov av atgarder for vagdagvatten behdver analyseras och hanteras inom respektive
projekt i kommande skeden. Eftersom atgarderna sker i anslutning till befintliga system kan det ocksa
finnas maojligheter till férbattringar jamfort med nulaget.

Av de utpekade objekten sa passerar Vag 62 norra Sanna—Dyvelsten, som ingar i bade plan- och
nollalternativet, en dricksvattenférekomst och vatten som ar sarskilt vardefullt enligt Fiskeriverket och
Naturvardsverket. Vag 61 och 62 ar rekommenderade vagar for transport av farligt gods. De utpekade
vagobjekten i bade planalternativet och nollalternativet bedoms medféra 6kad trafiksdkerhet langs
berérda strackor pa dessa vagar. Atgarderna bedéms darfér medféra en viss minskad risk for
trafikolyckor med farligt gods dar miljoskadliga amnen kan lacka ut i kansliga vattenomraden.

Kollektivtrafik inklusive samfinansiering av nationella objekt

Atgarder inom denna kategori &r av mindre omfattning jamfért med vagatgarder. Deras konsekvenser
for aspekterna inom fokusomradet Hushallning av resurser anses darfor vara marginella. En
standardhgjning genom elektrifiering av Fryksdalsbanan kan aven ha en positiv paverkan pa vatten,
da det medfér minskad férorening av partikelutslapp i vattenforekomster langs jarnvagen.

Gang- och cykeltrafik
Atgarder inom denna kategori &r av mindre omfattning jamfért med vagatgarder. Deras konsekvenser
pa aspekterna inom fokusomradet Hushallning av resurser bedéms vara sma.

Trafiksakerhets-, trimnings- och miljoatgarder

Atgarderna inom denna kategori ar oftast av mindre omfattning. Paverkan pé areella naringar och
vatten beddms darfér vara marginell. | de fall de utpekade objekten i atgardskategorin innefattar
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vagatgarder foreligger storre risk for paverkan pa hushallning av resurser, eftersom de ar mer
omfattande och kraver storre markansprak.

Av de utpekade objekten sa passerar Vag 61/62 Bergvik—llanda, (som ingar i bade noll- och
planalternativet) dricksvattenférekomster. Vag 61/62 Bergvik—llanda gar aven genom ett
vattenskyddsomrade. Vag 236 Hammard (som ingar i bade noll- och planalternativet) passerar vatten
som ar sarskilt vardefulla enligt Fiskeriverket och Naturvardsverket. Avvattningen behover i
kommande skeden utformas sa att dessa varden skyddas. Skyddsatgarder for vatten i projektet vag
61/62 Bergvik-llanda framgar i Trafikverkets vagplan- och miljébeskrivning av projektet (2022).

De utpekade vagobjekten och objekten for trafiksdkerhet-, trimnings- och miljdatgarder i bade
planalternativet och nollalternativet bedoms medféra 6kad trafiksdkerhet langs berdérda strackor pa
dessa véagar. Atgarderna bedéms darmed medféra en viss minskad risk for trafikolyckor med farligt
gods dar miljoskadliga amnen lacker ut i kdnsliga vattenomraden.

Driftbidrag Karlstad Airport

| planalternativet har driftbidraget utgatt. Varken plan- eller nollalternativet bedéms paverka
aspekterna inom fokusomradet Hushallning av resurser, da inget av alternativen innebar nagra ny-
eller ombyggnationer.

Plan- och nollalternativets miljokonsekvenser

| forhallande till nuldget kommer skogs- och jordbruksmark tas i ansprak i bade plan- och
nollalternativet och atgarderna kan paverka tillgangligheten till omkringliggande marker. Sammantaget
beddms alternativen vara likvardiga och medfora risk for en liten negativ konsekvens for areella
naringar. Risken for att nagot kansligt vattenomrade skulle paverkas negativt till foljd av
planalternativet eller nollalternativet bedéms vara marginell. De utpekade vagobjekten i bade
planalternativet och nollalternativet bedéms medfora 6kad trafiksakerhet langs berérda strackor pa
dessa vagar. Atgarderna bedéms darfér medfora en viss minskad risk for trafikolyckor med farligt gods
dar miljéskadliga amnen kan lacka ut i kansliga vattenomraden. Vid byggnation i
dricksvattenférekomst eller vattenskyddsomrade, kommer det att krdvas skyddsatgarder.

Planalternativet som innehaller samfinansiering till elektrifiering av Fryksdalsbanan bedéms ha en
minskad paverkan pa vatten, da det medfor minskad férorening av partikelutslapp i vattenférekomster
langs jarnvagen.

Halsa och livskvalitet

| denna lanstransportplan varderas fokusomradet Halsa och livskvalitet utifran de tre aspekterna
hélsa, befolkning och luft.

Hélsa innehaller de tre delaspekterna

e Buller och vibrationer fran vag och jarnvag. Vid ny- och vasentlig ombyggnad av vag och
jarnvag finns riktvarden fér buller som riksdagen faststallt. Vid bedémning av aspekten buller
beaktas i vilken man manniskor riskerar att utsattas for bullernivaer éverskridande gallande
riktvarden. Nar vibrationer forekommer samtidigt kan negativa effekter forstarkas.

o Trafiksakerhet, som enligt nollvisionen fokuserar pa dédade och allvarligt skadade. Vid
beddmning av aspekten trafiksdkerhet beaktas i vilkken man atgarder féreslas for att minska
olyckor med allvarliga konsekvenser.

e Fysisk aktivitet, det vill sdga rorelse genom gang- och cykeltrafik. Atgarder som gynnar
gaende, cyklister och kollektivtrafik bedéms bidra till fysisk aktivitet.

Befolkning beaktar olika gruppers forandrade tillganglighet. Vid bedémning av denna aspekt kan olika
preciseringar fran de transportpolitiska malen vara till stod i arbetet sdsom:

e Tillgang till transportsystemet for personer med funktionsnedsattning.

e Jamstalldhet mellan kvinnor och man, dar atgarder for biltrafik traditionellt sett gynnar man
och atgarder for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik gynnar kvinnor i stérre utstrackning.

o Mojlighet for olika grupper att resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik.
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Luft definieras har som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar, vilka domineras av vagtrafikens
avgasutslapp och slitagepartiklar. Jarnvagstrafikens paverkan pa luft &r generellt liten, men kan ha
positiva effekter vid exempelvis elektrifiering. Utslapp fran flyg sker pa hég hojd i omraden dar
manniskor normalt inte vistas och har darfér normalt en mycket liten paverkan. | bedémningen
koncentreras darfor pa vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och partiklar.

Vagatgarder

Bullernivaer fran vagtrafik 6kar generellt med 6kade trafikfloden och hastigheter. De vagatgarder som
foreslas pa det regionala vagnatet medfor hojd hastighet och medverkar darmed till 6kade
bullernivaer. Nar buller och vibrationer férekommer samtidigt, som nara jarnvagar eller tung trafik, kan
de forstarka varandras negativa effekter. Detta kan leda till 6kad stdrning och obehag for manniskor
samt storre risk for skador pa byggnader. Vid ny- eller vasentlig ombyggnad av vag och jarnvag ska
atgarder foreslas dar riktvardena for buller riskerar att 6verskridas. Projekten bedoms darmed inte
medfora att antalet manniskor som utsatts for bullernivaer éver riktvardena dkar. Plan- och
nollalternativet bedéms som likvardiga.

Vid dédsolyckor ar singel- och métesolyckor de vanligaste olyckstyperna i Varmlands lan. Alla de
namngivna projekten medfér separering av motriktade koérriktningar, vilket minskar sannolikheten for
singel- och métesolyckor med allvarlig skada. Féreslagna atgarder bidrar darfor till 6kad
trafiksakerhet.

Vagatgarderna gynnar i huvudsak biltrafik och beddéms inte bidra till fysisk aktivitet eller méjligheten for
olika grupper att ta sig fram i transportsystemet.

| de effektbedémningar som gjorts fér namngivna objekt bedéms vag 61 leda till minskade utslapp av
kvaveoxider och partiklar, medan berdkningarna visar pa okade respektive endast marginellt 6kade
utslapp till foljd av de tre projekten utmed vég 62. Atgarder pa det enskilda vagnatet bedéms ha en
marginell paverkan pa utslapp till luft.

Vagatgarderna bedéms sammantaget bidra till 6kad trafiksakerhet och medféra en marginellt negativ
konsekvens pa utslapp av kvaveoxider och partiklar. Vagatgarderna bedéms inte bidra till évriga
aspekter.

Kollektivtrafik inklusive samfinansiering av nationella objekt

Kollektivtrafikatgarder sakerstaller majligheten till en god trafiksédkerhet och bidrar till fysisk aktivitet
eftersom fard till och fran tagstation och busshéllplatser ofta sker till fots eller med cykel. Atgarder for
oskyddade trafikanter och kollektivtrafik gynnar oftast kvinnor i stérre utstrackning an man.

Da planalternativet innehaller elektrifiering av Fryksdalsbanan, beddms det bidra till mindre buller och
vibrationer an nollalternativet da tagtrafiken blir tystare och mjukare, samt battre luftkvalitet i synnerhet
i titorterna.

Tillganglighetsanpassade busshallplatser, resecentrumanlaggningar och pendlingsstationer dkar
mojligheten att sakert forflytta sig pa egen hand. Investeringar i kollektivtrafikatgarder bedéms ha
positiv effekt pa aspekten luft.

Atgarder for kollektivtrafik beddéms sammanfattningsvis bidra till fokusomradet Halsa och livskvalitet, i
bade noll- och planalternativ. Planalternativet bidrar i storst utstrackning, da det innehaller medel for
samfinansiering till elektrifiering av Fryksdalsbanan i nationell plan.

Gang- och cykeltrafik

Foreslagna atgarder i bade plan- och nollalternativet medfér 6kad trafiksakerhet samt ger méjlighet till
fysisk aktivitet. Atgarderna gynnar barn, aldre, personer med funktionsnedsattning samt dem som inte
har tillgang till bil. Planalternativ innehaller med medel till potten och bedéms sammantaget medféra
positiva konsekvenser pa aspekterna inom fokusomradet i hdgre utstrackning ar nollalternativet.
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Trafiksdkerhet-, trimnings- och miljoatgarder
Kategorin innehaller manga olika typer av atgarder, varfor det ar svart att bedéma dess konsekvenser
pa denna Overgripande niva.

Trafiksdkerhets- och trimningsatgarder kan leda till bade sankt och héjd hastighet, varfor paverkan pa
bullernivaerna och vibrationer ar svara att forutspa, liksom om de paverkar fysiskt aktivitet eller
mojligheten for olika grupper att ta sig fram i trafiksystemet. Trafiksdkerheten bedéms generellt 6ka.
Noll- och planalternativ bedéms vara likvardiga.

Driftbidrag Karlstad Airport

De utvarderingsparametrar projekten stdms av mot vander sig framst mot vag- och jarnvagstrafik och
ar darfor inte relevanta for flygplatser.

Plan- och nollalternativets miljokonsekvenser

Jamfort med nuldget sa bedoms bade nollalternativet och planalternativet bidra till 6kad halsa, varav
planalternativet bedéms bidra mest. Atgéarderna leder till kad trafiksékerhet och atgéarder for gang-,
cykel och kollektivtrafik kan leda till 6kad fysisk aktivitet. Vibrationer och bullernivaerna kan 6ka till féljd
av 6kade hastigheter, men vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av vag och jarnvag ska
riksdagens riktvarden och riktlinjer for buller och vibrationer vid bostader foljas sa att inte fler riskerar
att utsattas for hoga nivaer. Da planalternativet innehaller elektrifiering av Fryksdalsbanan, bedéms
det bidra till mindre buller och vibrationer an nollalternativet da tagtrafiken blir tystare.

Bade nollalternativet och planalternativet innefattar atgarder som gor trafiksystemet mer tillgangligt for
olika grupper i befolkningen samt for personer med funktionsnedsattning. De namngivna vagprojekten
och en del av trimningsatgarderna gynnar oftast man mer an kvinnor, medan atgarder fér gédende,
cyklister och kollektivtrafik i stérre utstrackning gynnar kvinnor.

Utslappen till luft ar svar att bedéma eftersom vissa vagobjekt kan leda till 6kade utslapp, medan
atgarder for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik kan innebdra sankta utslapp pa langre sikt.
Nollalternativet beddms medféra liten negativ konsekvens for aspekten luft. Sammantaget bedéms
planalternativet paverka aspekten luft positivt da elektrifiering av Fryksdalsbanan bidrar till lagre
partikelutslapp i luften samt en dverflytt fran biltrafiken till td4g som kan bidra till att vaga upp de
partikelutslapp som vagobjekten medfor.

Planalternativet innehaller 6kade medel till kollektivtrafikatgarder genom satsningen pa att
samfinansiera en elektrifiering av Fryksdalsbanan i nationell plan. Dessutom innehaller planférslaget
Okade medel till potterna gang- och cykelvagar. Satsningarna bidrar till fysisk aktivitet och forbattrar
mojligheten for olika grupper att resa med cykel, till fots och med kollektivtrafik. Bade plan- och
nollalternativ beddms sammantaget bidra till 6kad halsa och livskvalitet, men planalternativet bidrar i
storre utstrackning an nollalternativet.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter ar sadana effekter som uppkommer i samverkan med flera atgarder eller
férandringar. De kan bade medféra att den totala effekten blir storre eller mindre an av de ingaende
atgarderna var for sig.

Samverkan mellan flera atgarder skulle exempelvis kunna paverka olika platser som tillsammans ar
viktiga for en art och paverka dess livsbetingelser och darmed den biologiska mangfalden. De
namngivna atgarder som foreslas i noll- och planalternativet féljer huvudsakligen befintlig infrastruktur.
Risken for exempelvis fragmentering av tidigare orérda omraden bedéms darmed vara liten, men
fragan om kumulativa effekter bor hanteras vidare inom respektive projekt.

Manga projekt med likartade atgarder kan tillsammans fa kumulativa effekter. Uppsattning av
viltstdngsel bidrar exempelvis till 6kad trafiksdkerhet, men férhindrar samtidigt viltets rorelser och utgoér
darmed barridrer i landskapet. Eftersom det redan finns vagstrackor med viltstangsel i anslutning till
strackor som nu planeras fa stangsel finns risk for att effekten av tidigare eventuella brister (i form av
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avsaknad av passager) forstarks nar viltstangslet forlangs. Det skulle kunna leda till kumulativa
effekter. Dessa kan motverkas om eventuella brister pa tidigare stangslade strackor beaktas och vags
in da atgarder for nya strackor planeras. Det ar viktigt att viltets rérelser ses i ett stérre perspektiv sa
att projekten inte riskerar att paverka deras levnadsvillkor negativt.

Utbyggnad av motesfri vag okar trafiksakerhet och framkomlighet, men medfér samtidigt ofta att
antalet anslutande vagar till den métesfria vagen minimeras. Tillgangligheten till omkringliggande mark
ska beaktas i respektive projekt och kan exempelvis leda till Iangre fardvagar da flera mindre vagar
samordnas till en utfart. Vid utformning av atgard ar det viktigt att studera tillganglighet i ett storre
perspektiv sa att exempelvis inverkan fran flera liknande projekt inte riskerar att medféra kumulativa
effekter i form av avsevart samre tillganglighet till storre omraden, vilket annars kan férsvara
mojligheten att bedriva ett rationellt jord- och skogsbruk.

Avvattningslésningar som omhandertar eventuellt 6kade dagvattenfléden och féroreningstransporter
kommer att projekteras i senare planeringsskeden och risken for att miljokvalitetsnormer fér nagon
vattenférekomst skulle paverkas negativt till fljd av atgarder i planen bedéms som liten. Fysiska
intrang i vattenférekomster bér kunna undvikas eller begransas. Aven om det inom de enskilda
projekten kan vidtas atgarder for att inte paverka nagon miljokvalitetsnorm finns det dock en risk att
det uppstar kumulativa effekter vid samverkan med andra planeringsprocesser, till exempel
detaljplaner, férandringar av befintliga verksamheter, etcetera. Flera olika paverkanskallor kan till slut
medféra en kumulativt 6kad paverkan. Sarskild hansyn bor tas vid vattenforekomster vars ekologiska
och kemiska status inte uppnar faststallda miljokvalitetsnormer eller dar det foreligger risk att de inte
kan uppnas.

Forslag pa skyddsatgarder

| senare skeden kommer vag- och jarnvagsplaner upprattas, dar respektive projekt utreds pa mer
detaljerad niva an i en lanstransportplan. | samband med detta kommer aven behov av
skyddsatgarder ses Over for att undvika eller minimera negativa miljdkonsekvenser.

Vid uppsattande av viltstdngsel dkar barriareffekten for vilt. For att minska barridreffekten kan olika
typer av skyddsatgarder foreslas, sdsom exempelvis planskilda passager for storre djur, passager i
plan, torrtrummor fér sma och medelstora daggdjur, strandpassager for smavilt eller grodtunnlar for
groddjur.

For att halla riktvardena for buller kan vag- och fastighetsnara bullerskyddsatgarder behéva foreslas. |
senare skeden kan hanteringen av massor och val av olika material behdva studeras vidare for att
minska projektets klimatpaverkan.

Det ar ocksa viktigt att utreda hur vagdagvattnet kan tas om hand pa basta satt, sarskilt i omraden
med kansliga natur- eller vattenmiljéer, och vid behov foresla skyddsatgarder. Vid projektering av
enskilda vagatgarder i senare planeringsskeden kan anlaggningen behdéva anpassas for att
omhanderta eventuellt 6kade dagvattenfléden och féroreningstransporter. Trafikverkets handbok "Yt-
och grundvattenskydd"? beskriver specifika risker relaterade till vagar och jarnvagar samt hur dessa
risker kan reduceras, vid exempelvis:

e utslapp i samband med byggskede, skotsel och kontinuerlig anvandning
e olyckor med samtidigt utslapp av férorening
e paverkan fran vagdagvatten

Naturmiljon kan behdva studeras i ett stérre perspektiv &n vid enskilda atgarder for att inte bryta
viktiga samband och for att underséka om vagmiljon kan bidra till den biologiska mangfalden.

Aven andra typer av anpassningar inom projekten kan behéva géras for att minska risken for negativ
paverkan. Exempelvis kan infrastrukturen behdva anpassas till omgivande landskap och till de varden

3 Skydd av vattentékt vid samhéllsplanering - Bransch
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som identifierats dar och anslutande vagar kan behdva anpassas till vagatgarden for att bibehalla
tillgangligheten till skogs- och jordbruksmark.
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Samlad bedomning

Plan- och nollalternativets miljokonsekvenser

Plan- och nollalternativet har betydande skillnader i férhallande till varandra. Den storsta skillnaden ar
att planalternativet innehéaller samfinansiering av en standardhdéjning av Fryksdalsbanan i form av
elektrifiering av jarnvagen. Samfinansieringen av Fryksdalsbanan forutsatter att annan finansiering
kommer till, och att genomférandet sker genom nationell plan. Planalternativet innehaller ocksa mer
medel till potter fér gang- och cykelvagar samt miljé- och trimningsatgarder. Planalternativet innehéaller
dessutom en riskreservspott som kan anvandas till eventuella férdyringar av atgarder inom de olika
atgardsomradena. Nollalternativet innehaller driftbidrag till Karlstad Airport, vilket inte planalternativet
innehaller.

Nollalternativ | Planalternativ | Skillnad

Klimat Planalternativet innehaller betydligt 6kade medel
for kollektivtrafik, exempelvis genom
standardhgjningen av Fryksdalsbanan, som ar en
del av ett transporteffektivt samhalle.

Landskap

Hushallning
av resurser

Halsa och Planalternativet innehéaller 6kade medel till gang-
livskvalitet och cykel, samt betydligt kade medel for
kollektivtrafik.

Tabell 7. Samlad bedémning, j@mférelse mellan plan- och nollalternativ. Ljusréd ruta betyder lite negativ
konsekvens och grén ruta positiv konsekvens.

Klimatpaverkan for nollalternativet beddms bli lite stérre an i nulaget, medan klimatpaverkan for
planalternativet &r mindre an for nollalternativet och potentiellt sett marginellt mindre an nulaget. Den
framsta orsaken till detta ar satsningen pa att standardhdja Fryksdalsbanan (genom hel- eller
delelektrifiering), men dven mer medel till gang- och cykeltrafik. Bada alternativen innehaller projekt
som gynnar biltrafik. Effekten av projekten i planalternativet, bedéms anda vara mindre &n de positiva
effekter som uppkommer av de atgarder som satsas pa hallbara transporter. Bedomningen ar dock
osaker eftersom flera faktorer spelar in. Bland annat paverkar takten i fordonsflottans elektrifiering, hur
mycket biltrafik som ersatts av gang, cykel och kollektivtrafik samt hur stora utslapp som uppstar vid
byggnation, drift och underhall. Dessa osakerheter gor att den totala klimatpaverkan ar komplex att
beddma i ett tidigt skede.

De utpekade vagobjekten foreslas anlaggas i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket generellt
medfor mindre risk for paverkan pa landskapsvardena an da helt nya vag- eller jarnvagsstrackor
byggs. Atgarder for kollektivtrafik, gang eller cykel innebar oftast begransade intrang, medan
trafiksakerhets- och trimningsatgarder kan vara lite stdrre och @ven planeras i anslutning till skyddade
omraden. Vag 61 Framnas—Hogboda, gar delvis genom kansliga landskapsavsnitt. Det kan finnas
natur- eller kulturvarden i flera projekt som behdver hanteras i kommande skeden, men generellt
beddms varken plan- eller nollalternativ medféra nagon omfattande paverkan pa
landskapsaspekterna. Bade noll- och planalternativet bedéms sammantaget medféra mattliga
negativa effekter for fokusomradet landskap.

49 (59)



Miljokonsekvensbeskrivning — Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmlands lan 2026-2037

Utbyggnad enligt bade plan- och nollalternativ medfor att jordbruks- och skogsmark kommer tas i
ansprak i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket medfér en liten negativ konsekvens.
Dricksvattenférekomster och vattenskyddsomraden berérs, men bedéms kunna hanteras inom
respektive projekt i senare skeden. De trafiksakerhetshdjande atgarder som foreslas beddoms minska
risken for olyckor med farligt gods. Planalternativet som innehéaller samfinansiering till elektrifiering av
Fryksdalsbanan bedéms samtidigt ha en minskad paverkan pa vatten, da det medfér minskad
fororening av partikelutslapp i vattenforekomster langs jarnvagen. Sammantaget bedéms bade plan-
och nollalternativ medféra en liten negativ konsekvensen pa areella naringar, medan risken for
paverkan pa kansliga vattenomraden bedéms vara marginell.

Trafiksdkerheten bedoms oka till foljd av bade plan- och nollalternativ, varav 6kningen i
planalternativet ar storst. Féreslagna atgarder for kollektivtrafik, gadende och cyklister beddms bade i
noll- och planalternativet leda till 6kad fysisk aktivitet, varav planalternativet beddms ge storst positiv
effekt med tanke pa satsningen péa Fryksdalsbanan och en 6kad gang- och cykelpott.

| de berakningar som gjorts for de namngivna vagobjekten bedéms férandringen av utslapp av
kvaveoxider och partiklar vara lite eller marginellt 6kande, medan atgarder for oskyddade trafikanter
och kollektivtrafik kan innebara sankta utslapp pa langre sikt. Utslapp till luft bedéms 6ka nagot i
nollalternativet. Planalternativet bedoms paverka aspekten luft positivt da elektrifiering av
Fryksdalsbanan bidrar till lagre partikelutslapp till luften samt en 6verflytt fran biltrafiken till tdg som
kan bidra till att vaga upp de partikelutslapp som vagobjekten medfér.

Atgarder som bidrar till 6kad hastighet och ékade trafikfloden medfér hojda bullernivaer och
vibrationer. Vid ny- och vasentlig ombyggnad ska bullerskyddsatgarder utredas, darfor bedéms inte
antalet personer som utsatts ¢ver riktvardena 6ka. Da planalternativet innehaller elektrifiering av
Fryksdalsbanan, beddéms det bidra till mindre buller och vibrationer jamfort med dagslaget och
nollalternativet da tagtrafiken blir tystare.

Bade plan- och nollalternativ beddms sammantaget bidra till 6kad halsa och livskvalitet, men
planalternativet bidrar i stérre utstrackning an nollalternativet.

| planalternativet avsatts medel for en riskreserv, men det ingar inte i nollalternativet. Till skillnad fran
dvriga atgardsomraden har riskreservens konsekvenser inte bedémts utifran miljdaspekterna.
Anledningen till det ar att atgardernas miljokonsekvenser redan ar bedémda genom 6vriga
atgardsomraden i miljokonsekvensbeskrivningen. Det finns en osakerhet i vilka typer av atgarder som
riskreserven kommer anvandas for, da reserven kommer att anvandas for att tdcka upp eventuella
kostnadsokningar inom de olika atgardsomradena som bade kan bidra till hallbara transporter och
mindre hallbara transporter, Om medlen inte behdver nyttjas ska de dock framst anvandas for
atgarder inom hallbart transportsystem.

Sammanfattningsvis bedéms noll- och planférslag innebara betydande skillnader i férhallande till
varandra. | forhallande till bade nulaget och nollalternativet bedéms planforslaget medféra en mindre
belastning pa klimatet, hdgre trafiksédkerhet och 6kad majlighet till fysisk aktivitet.

Maluppfyllelse

Sveriges klimat- och generationsmal

Utslappen fran vagtrafiken har minskat i Varmlands lan. Analyser visar att takten som utslappen
minskar behdver 6ka om Sverige klimat- och generationsmal ska kunna nas. Trafikverket tar fram sa
kallade basprognoser for persontrafik och godstrafik for att berakna framtida trafikutveckling med
hansyn tagen till beslutade férutsattningar, styrmedel och planer for infrastrukturen. | Trafikverkets
basprognos for Varmlands Ian ar 2040 har aven styrmedel for att minska de fossila utslappen
inkluderats, men trots det beraknas vagtrafiken 6ka. De satsningar pa kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik som foreslas i planforslaget ar viktiga for att utgéra konkurrenskraftiga alternativ till
biltrafiken, men ytterligare atgarder och styrmedel anses vara nddvandiga for att na klimatmalet.
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Trafikverkets preliminara statistik visar dessutom att utslappen av vaxthusgaser fran vagtrafiken i
Sverige 6kade med 18 procent under 2024 jamfért med 2023. Sankt reduktionsplikt 2024, som
innebar att distributérer av drivmedel fatt lattade krav pa inblandning av biodrivmedel i bensin och
diesel, ar en bidragande orsak. Vaxthusgasutslappen kommer troligtvis att korrelera med férandringar
av reduktionsplikten framoéver, sa aven i Varmland.

Transportpolitiska mal

Planforslaget bidrar till funktionsmalet eftersom den medfér dkad tillforlitlighet och kvalitet pa
transporterna, samtidigt som pendling och interregionala transporter gynnas. Atgérder som innebar
tillganglighetsanpassning av busshallplatser och resecentrum bidrar ocksa till malet. Planforslaget
beddms sammantaget bidra till funktionsmalet. Inom hansynsmalet finns det aspekter som bade
gynnas och motverkas av planen. Atgarderna bedéms leda 6kad trafiksékerhet, men uppséttning av
viltstangsel bidrar till barriareffekter och vagatgarderna medfoér 6kade utslapp av vaxthusgaser.
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Agenda 2030

En avstamning har gjorts mot de tio prioriterade aspekter som Trafikverket identifierat i Malbild 2030-
Tillganglighet i ett hallbart samhalle, se nedan.

Tillganglighet i hela landet
Utbyggnad av vag och jarnvag bidrar till 6kad tillganglighet i hela landet.

TILLGANGUIGHET
FORALLA

Tillganglighet for alla
Tillganglighetsanpassning av busshallplatser och resecentra bidrar till malet.

TILLFORLITLIGHET
OCH ENKELHET

=

Tillforlitlighet och enkelhet
Forbattrad framkomlighet pa vag och jarnvag bidrar till 6kad tillforlitlighet.

TRYGGHET

£)

Trygghet
Aspekten beddms béttre i senare skede da forhallandena i respektive projekt ar battre
kanda.

KLIMATPAVERKAN

<2

Klimatpaverkan

De atgarder som foreslas i planforslaget innehaller atgarder som bidrar till bade
hallbara och mindre hallbara transporter, men de positiva effekterna bedéms 6vervaga
de negativa.

Biologisk mangfald

Utbyggnad av infrastruktur kan medféra negativ paverkan pa biologisk mangfald, varfér
det ar viktigt att fragan hanteras i senare planeringsskeden da skyddsatgarder och
anpassningar kan vidtas och aven nya varden skapas.

Luftkvalitet

Planférslaget beddms ha marginell paverkan pa luftkvaliteten. Samtidigt innebar
satsningar pa hallbara transporter en mojlighet till éverflytt fran mindre hallbara
transporter, som férvantas leda till att de positiva effekterna dvervager de negativa.

Buller

Behovet av bullerskyddsatgarder ska utredas om riktvardena riskerar att 6verskridas.
Planférslaget beddms darmed inte medféra att fler personer utsatts for nivaer dver
riktvardena.

Trafiksékerhet
Planférslaget bidrar till kad trafiksdkerhet.

Aktiv mobilitet
Planfoérslaget innehaller utbyggnad av gang- och cykelvagar samt
kollektivtrafikatgarder, vilket gynnar fysisk aktivitet.

Tabell 8.. Avstdmning mot Malbild 2030-Tillgdnglighet i ett hallbart samhélle.
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Nationella miljokvalitetsmal

En avstdmning av planforslaget har gjorts mot berérda miljokvalitetsmal, se nedan.

Miljokvalitetsmal

Planforslaget bidrag/motverkan till maluppfyllelse

q

1\

Begransad klimatpaverkan

Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse, men
beddémningen ar osaker.

Trots att planférslaget innehaller manga atgarder som leder
till minskade utslapp av vaxthusgaser, visar Trafikverkets
basprognos att vagtrafiken kommer att 6ka i absoluta tal,
relativt dagens resande, aven om styrmedel satts in for att
minska de fossila utslappen.

~C

[ B S 8 | |
Frisk luft

Planférslaget bedéms inte paverka méjligheten att uppna
miljomalet.

| de effektbedémningar som gjorts av namngivna projekt
beddms projekten har marginell paverkan pa utslappen av
kvaveoxider och partiklar. Den utbyggnad av bilvagar som
foreslas i planen ar utanfor tatorterna och bedéms darmed
inte paverka halterna i tatortsluften. Atgarder fér gdende,
cykel, jarnvag och kollektivtrafik kan leda till minskade
utslapp.

L&

God bebyggd miljo

Planférslaget beddms bidra till malet

Det foreslas atgarder sasom elektrifiering av Fryksdalsbanan,
utbyggnad av gang- och cykelvéagar,
tillganglighetsanpassning av busshallplatser, forbattrad
mojlighet till byten vid Karlstad C och trafiksakerhetshéjande
atgarder, vilka bidrar till malets uppfyllande. Inom respektive
projekt forutsatts att bullerskyddsatgarder foreslas om
riktvardena for buller dverskrids.

Planférslaget bedéms motverka malen (i liten omfattning)

Skogsmark och jordbruksmark kommer behoéva tas i ansprak
for namngivna vagobjekt och eventuellt for trimningsatgarder.
Omfattningen ar liten, men uppsattning av mittracke kan leda
till att tillgangligheten till markerna forsvaras, vilket paverkar
méjligheten att bruka kvarvarande mark. Ovriga atgarder
beddms varken bidra till eller motverka malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Planforslaget bedéms motverka malet (i liten omfattning)

FOr namngivna vagobjekt och vissa trafiksdkerhets-/
trimningsprojekt tas mark i ansprak. De kan leda till 6kade
barriareffekter och det finns risk fér paverkan pa till exempel
artrika vagmiljder och spridning av invasiva arter. Ovriga
atgarder bedoms varken bidra till eller motverka malet.

Tabell 9. Avstémning mot berérda miliékvalitetsmal.
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Miljokvalitetsnormer

Da lanstransportplanen ar ett tidigt stadium av atgardsplaneringen ar det svart att bedéma vilka
kvantitativa effekter olika atgarder i planférslaget kommer att resultera i nar de genomférs. Darfor har
det endast gjorts kvalitativa bedomningar av huruvida féreslagna atgarder skulle kunna riskera att
paverka miljokvalitetsnormerna.

Vagatgarderna i planforslaget ar lokaliserade pa landsbygden dar problemen med dalig luftkvalitet ar
tamligen begransade. Detta innebar dock inte att miljékvalitetsnormer fér luftkvalitet inte kan
Overskridas i enstaka fall. Det ar darfor viktigt att i senare planeringsskeden utreda hur enskilda
atgarder kan paverka dessa miljokvalitetsnormer. Kommunerna ansvarar for att skatta, berakna eller
mata halter av luftféroreningar. Om miljékvalitetsnorm éverskrids tar kommunen fram ett
atgardsprogram. Om statlig infrastruktur ingar brukar Trafikverket medverka i framtagandet av
programmet och delar av atgarder kan ligga pa Trafikverket.

| samband med projektering av vagatgarder utformas avvattningen for att omhanderta 6kade floden
och féroreningstransporter sa att reningsbehovet fér eventuellt berérda vattenférekomster tillgodoses.
Risken for att nagon atgard i planalternativet skulle paverka kemisk status for berérda ytvatten- och
grundvattenférekomster beddéms darfor vara liten. Vid byggnation inom yt- eller grundvattenférekomst
med betydelse for dricksvatten, behovs vattenskyddsatgarder. Risken att paverka hydromorfologi for
ytvattenférekomster eller grundvattennivaer i grundvattenforekomster bedéms darfor vara lag.

For miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster galler forsamringsférbudet. Det innebar att en atgard
inte far medfora att kvaliteten i en vattenférekomst blir sémre, i férhallande till den senaste
statusklassificeringen. Men myndigheter och kommuner kan fa tillata en verksamhet anda, om en rad
villkor ar uppfyllda. Till exempel ska verksamheten vara av stort intresse for allmanheten och innebara
fordelar for samhallet som dvervager nackdelarna med en férsamring av kvaliteten pa vattnet.
Samtidigt ska alla atgarder som gar att genomféra utredas och vilka atgarder som vidtas beror av
samhallsekonomisk beddmning och majliga atgarders effekt.

Varmlandsstrategin

Planforslaget innehaller atgarder som gynnar vissa av de insatser om namns i Varmlandsstrategin. De
trafiksakerhets- och framkomlighetshdjande atgarder som foreslas bidrar till férbattrade transporter
inom och mellan lan. Satsning pa jarnvag, resecentra och kollektivtrafik ar samtidigt en del i ett
hallbart resande. Planforslaget bedéms sammantaget bidra till en del av punkterna i strategin.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Varmland 2026-2040

Planférslaget beddms bidra till malen for kollektivtrafiken eftersom den innehaller atgarder for att
gynna kollektivirafik genom att elektrifiera Fryksdalsbanan, tillganglighetsanpassa busshallplatserna,
foresla atgarder vid resecentrum samt innehaller utbyggnad av gang- och cykelvagar. Vagutbyggnad
kommer aven ske utmed strak med hog pendling.

Energi- och klimatstrategi for Varmland

Planforslaget innehaller atgarder som bidrar till malen sasom atgarder for gaende, cykel och
kollektivtrafik. | tatorterna konkurrerar dock dessa fortfarande med bilar som géar pa fossila branslen.
Sammantaget ar bedomningen att planforslaget pa sikt bidrar till malbilden att cykel och buss ar det
naturliga valet i 1anets tatorter, och att kollektivtrafiken underlattar livet i hela lanet.

Uppfoljning av planens miljopaverkan
En beddmning av atgarders paverkan i framtiden innehaller alltid ett matt av osékerheter, darfor ar det

viktigt att trafikens utveckling, liksom dess paverkan pa miljon, regelbundet foljs upp sa att avstamning
kan géras mot de mal som finns pa nationell och regional niva.

Lansstyrelsen har det samlade ansvaret for att samordna miljédvervakningen och redovisar arligen
hur utvecklingen gar i férhallande till de olika miljdmalen. Uppfdljningen sker med hjalp av olika
indikatorer som visar tillstandet for olika miljdaspekter. Trafikverket rapporterar arligen till
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Regionstyrelsen hur genomférandet av faststalld transportplan gar och foljer aven upp trafikfloden och
olyckor pa vagarna. Kollektivtrafikmyndigheten féljer upp resandet med kollektiva fardmedel.

Uppfdljning av olika tillstdnd sker saledes av olika aktorer redan idag. Den regionala
lanstransportplanen foreslas darfér ske inom ramen for det arbete som redan utférs, dar laget i
transportsystemet och i miljon regelbundet f6ljs upp med hjalp av olika indikatorer.
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