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Sammanfattning

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmlands Ian 2022—2033 ar en vidareutveckling av
planen 2018-2029. Planen har forlangts med fyra ar och till viss del justerats med hansyn till nytt
underlag och anpassningar till pagéende processer for stora projekt i Ianet. Planeringsramen for
perioden 2022—-2033 uppgar till 1 091 miljoner kronor.

Medlen som finns att férdela till den regionala infrastrukturen i Varmland racker inte for alla angelagna
atgarder som behdver genomféras. Darfor har det gjorts en prioritering baserat pa regionala mal i
bland annat Varmlandsstrategin och Lansstyrelsens klimat- och energistrategi, samt pa de nationella
transportpolitiska malen och var behoven ar stérst utifran bland annat trafikmangder och
olycksstatistik.

Pandemin under 2020 och 2021 har inneburit férandrade resmonster dar betydligt fler kunnat arbeta
hemifran. Det ar for narvarande osékert vilka langsiktiga effekter det kommer fa pa resandet och det
ar mojligt att det kommer innebéra langsiktiga férandringar i framfor allt arbets- och studiependling.
Daremot kommer fritidsresande och varutransporter sannolikt fortsatta 6ka. Eftersom det fortfarande
ar svart att avgora hur resmonstren kommer férandras bygger lansplanen pa historiska data.

Fordelningen mellan atgarder i planen redovisas i cirkeldiagrammet nedan. Under perioden planeras
motesseparering av utpekade strackor pa vag 61 och 62 och atgarder for trafiksékerhet, trimning och
miljé inom kommunal och statlig infrastruktur. Det avsatts aven medel fér utveckling av infrastruktur for
kollektivtrafik och cykel samt for samfinansiering av atgarder pa Fryksdalsbanan och Karlstad C.
Medel avsatts till enskilda vagar och till Karlstad Airport dar flygplatsens driftbidrag kvarstar den
narmaste fyradrsperioden.

Sammantaget beddéms planen bidra till regional utveckling och ett mer hallbart transportsystem i form
av battre trafikséakerhet och utveckling av cykel och kollektivtrafik. Likt Trafikverkets konstaterande om
den nationella planen har lansplanen ingen eller endast marginell paverkan pa klimatmalen da det
framst styrs av hur trafiksystemet anvands. Redan idag erbjuder transportsystemet majlighet att resa
mer hallbart &n vad vi faktiskt gor, i synnerhet i tatort. Genom fortsatta satsningar pa resecentrum,
cykel och kollektivtrafik forbattras dessa maojligheter ytterligare.

For att uppna klimatmalen kravs politiska beslut som styr mot 6kad andel resor med kollektivtrafik,
cykel och gang samt lagre forbrukning hos fordonsflottan, 6kad inblandning av biodrivmedel och andel
elektrifierade fordon.

2% - 1%

= Utpekade vagobjekt
= Kollektivtrafik
Cykeltrafik

= Atgarder for Trafiksékerhet,
Trimning och Miljé

= Samfinansiering nationella
objekt
Enskilda vagar

m Driftbidrag Karlstad Airport

Férdelning av medel 2022-2033



Bakgrund

Vad ar en lansplan?

En lansplan for regional transportinfrastruktur (Iansplan) omfattar bland annat investeringar i statliga
regionala vagar, statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur, atgarder for trafiksakerhet,
kollektivtrafik och cykel. Varje lan har en egen lansplan som tas fram och beslutas av regionerna.

Lansplanen omfattar inte drift och underhall eller nya investeringar i jarnvagar, nationella
stamvagnatet (Europavagar och storre riksvagar), allmanna farleder som aterfinns i den nationella
transportplanen. Trafikverket ansvarar for att ta fram den nationella planen. Lansplaner och den
nationella planen omfattar 12 ar fram i tiden och revideras vanligtvis vart fjarde ar. En narmare
beskrivning av vad som kan inga i en lansplan aterfinns i férordningen (1997:263) om lansplaner’.

Trafikverket ansvarar for genomférande av atgarderna i lansplanerna och den nationella planen.
Medlen i planerna ar inte alltid desamma som utfallet eftersom det beror pa det statsfinansiella Iaget.
Det faktiska utfallet bestams arligen i statsbudgeten eftersom statlig infrastruktur framst ar
anslagsfinansierad.

Planeringsforutsattningar

Direktiv

Region Varmland har uppdraget fran regeringen att ta fram forslag till en lanstransplan for perioden
2022-2033. Forslaget ska redovisas den 30 april 2022. Forslaget ska da vara remitterat och
sammanstallt. | uppdraget ingar att redovisa de preliminara ekonomiska ramarna for perioden.

Arbetet bygger pa att transportsystemet samt tillhérande infrastruktur ska anpassas till de krav som en
langsiktigt hallbar utveckling staller — ekonomiskt, miljdomassigt och socialt. Den sa kallade
fyrstegsprincipen (vilken grundar sig i att valja den atgard som ar bast lampad utifran ovanstdende
krav och uppsatta mal) ska vara vagledande for den fortsatta planeringen. Inrikiningen ar att i forsta
hand befintlig infrastruktur ska anvéndas, underhallas och anpassas, istallet for att valja nybyggnation.

Lansplanerna ska vara trafikslagsovergripande och inkludera andamal som upptas i férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Med lansplanerna foljer ocksa en miljokonsekvensbeskrivning (MKB, bilaga 1) som beskriver
lansplanens effekter pa nationella och regionala miljdomal och utgdr en del av beslutsunderlaget.

Processen

Framtagandet av lansplanen har huvudsakligen skett under 2021. Under varen 2021 uppdaterades
aven den regionala systemanalysen (bilaga 2).

Inom ramen for revideringen har Region Varmland genomfért ett skriftligt samrad och digitala
samradsmoéten med lanets kommuner, Handelskammaren, angransande Ian och med Lansstyrelsen i
Varmland. Processen har genomforts i nara dialog med Trafikverket.

Planen ar enligt planeringssystemet i proposition 2011/12:118 indelad i tidsintervaller dar ar 1-3
innehaller projekt som &r klara att genomféras och &r 4—6 &r planerade objekt. Ar 7-12 finns det
mojlighet att ange brister dar atgardsvalsstudie ska genomféras, savida det inte ar projekt som redan
nu ligger i nagot planeringsskede. | planrevideringen har utrymmet fér nya objekt varit kraftigt
begransat vilket innebar att aven ar 7—12 innehaller planerade objekt, i stort de objekt som fanns i
tidigare plan som av kostnadsskal flyttats fram i tid.

" Férordning 1997:263 om lansplaner fér regional transportinfrastruktur



Mal

Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar "att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet”. Under det
overgripande malet har regeringen satt upp funktions- och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa, vilka ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till 6kad halsa och att
miljokvalitetsmalen uppnas.

Agenda 2030

Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling syftar till att utrota fattigdom och hunger,
forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppna jamstalldhet och egenmakt for alla kvinnor och
flickor samt sakerstalla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. De globala malen ar
integrerade och odelbara och balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den ekonomiska,
den sociala och den miljémassiga.

Malen i agenda 2030 ar integrerade i Klimatmalen, Varmlandsstrategin och det Regionala
trafikférsorjningsprogrammet.

Miljokvalitetsmal

| MKB:n behandlas enbart de miljdaspekter for vilka betydande miljépaverkan beddémts kunna uppsta.
De miljdaspekter som anges i miljdbalken har fordelats pa fyra olika fokusomraden; klimat, landskap,
hushallning av naturresurser samt halsa och livskvalitet. Det finns sexton miljokvalitetsmal, som
tillsammans med generationsmalet utgdér grunden for den nationella miljépolitiken. De miljokvalitetsmal
som planen bedéms mot ar:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

God bebyggd miljo

Ett rikt odlingslandskap
Levande skogar

Ett rikt vaxt- och djurliv

En narmare beskrivning av dessa och planens paverkan framgar i MKB:n.

Riksdagen har fattat beslut om ett klimatmal for transportsektorn med malet att senast 2030 ska
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter minska med minst 70 procent jamfért med 2010.
Generationsmalet ar ett dvergripande mal for den nationella miljépolitiken och innebar att till nasta
generation lamna &ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar I6sta, utan att orsaka 6kade miljo-
och halsoproblem utanfér Sveriges granser.



Regionala mal

Utover de nationella malen finns aven flera regionala mal som paverkar infrastrukturens utveckling.
Nedan beskrivs regionala mal med paverkan pa infrastrukturen.

Véarmlandsstrategin

Varmlandsstrategins vision Ett hallbart Varmland som férandrar varlden, har fyra insatsomraden
identifierats dar ambitioner och malsattningar foér Varmland beskrivs. Strategin anger att de planer och
program som utgar ifran Varmlandsstrategin behdver genomsyras av dess nycklar och perspektiv
samt vara jamstalldhetsintegrerade for att lyckas. Férandringsnycklarna ar: Vi samverkar pa nya satt,
Vi utforskar proaktivt och Vi leder modigt. | Varmlandsstrategin finns aven fem perspektiv som ska
paminna om vad som ar viktigt pa riktigt och vagleda i genomférandet av strategin. Perspektiven ar:
Barn och unga, Land och stad, Jamstalldhet, Mangfald samt Hallbarhet.

Regionalt trafikférsorjningsprogram

| Regionalt Trafikforsorjningsprogram 2022—2026 for Varmland ar det 6vergripande malet att 6ka
marknadsandelen fér de hallbara persontransportslagen kollektivtrafik, cykel och gang. Ar 2026 ska
andelen hallbart resande uppga till 30 procent, &r 2030 till 34 procent och &r 2040 till 40 procent. Ar
2019 var andelen 25 procent.

Klimat- och energistrategi for Varmland

Lansstyrelsens klimat- och energistrategi uppdaterades 2019 och ar en beskrivning av hur Varmland
ska uppna de nationella klimatmalen till 2045. Gang, cykel och buss ar da det vanligaste fardmedlet i
tatorter. Biltrafiken gar inte pa fossila drivmedel. Det ska vara enkelt att byta mellan bil och andra
fardmedel. Jarnvag och sjofart prioriteras vid godstransporter.

Jamstalldhet

Region Varmland har som ambition att jamstalldhetsintegrera all sin verksamhet.
Jamstalldhetsintegrering innebar att jamstalldhetsperspektivet lyfts fram och finns med i planering,
beslut och genomférande. | fjarde kapitlet om atgardsplanering férs en diskussion om de planerade
atgarderna utifran ett jamstalldhetsperspektiv. Malet ar att de atgarder som genomfors ska svara mot
bade kvinnor, méns och barns behov.

Regional cykelplan for Varmland
Region Varmland och Trafikverket har tagit fram en regional cykelplan som faststélldes 2013.

Syftet med den regionala cykelplanen ar att beskriva nulaget for cykelinfrastrukturen, vilka behov och
brister som finns samt pa vilket satt cyklingen i lanet kan 6ka. Fyra strategiska omraden av betydelse i
cykelplanen ar:

Sambhallsplanering/Fysisk planering
Okad vardagscykling
Hela-resan-perspektivet

Cykling for rekreation och turism

Dessa fyra strategiska omraden ska vara vagledande for utvecklingen av cyklingen i Varmland. Det
innebar att cykeln bor vara en naturlig del av all samhallsplanering bade pa lokal och regional niva foér
en Okad, saker och attraktiv cykeltrafik.? Planen utgor ocksa en prioriteringsgrund for de arliga
kommunala anstkningar om statsbidrag fran lansplanen samt de investeringar som gors i statliga
cykelvagar.

2 Cykelplanen finns att ta del av pa www.regionvarmland.se. En revidering av planen kommer att ske under perioden 2022—
2024.




Effektbedomning av atgarder

Samtliga atgardsomraden beddms kortfattat utifran hur de bidrar till att uppfylla de mal som beskrivs
ovan. Avslutningsvis beskrivs lansplanens sammanlagda bidrag till malen.

Vad galler agenda 2030 ar malen inom transportomradet integrerade i klimatmalen,
Varmlandsstrategin och Regionalt trafikforsérjningsprogram, varfér bedémning av maluppfyllelse sker
gentemot dessa dokument.

Lansstyrelsens klimat- och energistrategi beskriver hur Varmland ska uppna de nationella
klimatmalen. Darfor redovisas inte atgardernas bidrag till klimat- och energistrategin separat, utan
ingar i bedémning av hur de bidrar till de nationella klimatmalen.

Samlade effektbedémningar (SEB) och miljokonsekvensbeskrivningen utgér viktiga underlag till
beddmningen. Bedémningen av effekter ar dock ingen exakt vetenskap, sarskilt inte pa en planniva
dar manga detaljer inte ar kanda. Vid vagobjekt eller andra stoérre atgarder genomférs darfor
miljokonsekvensbeskrivningar i samband med att atgarderna projekteras och forbereds infor
byggnation. Vid behov genomférs skyddande atgarder for att minimera eller eliminera negativa
konsekvenser for miljon.

De som gjort beddmningen ar trafik- och infrastrukturstrategerna Mattias Landin och Marcus
Smedman pa Region Varmland.

Malkonflikter

Som framgar i sammanstallningen ovan finns det ett stort antal nationella och regionala mal att
forhalla sig till vid framtagande av lansplanen. Dessa mal omfattar ett stort antal omraden och det
finns inbyggda malkonflikter.

Region Varmlands bedémning ar att oavsett vilka atgarder som féreslas i planen kommer det inte vara
mojligt att uppfylla alla mal. De som kan anses bidra till att uppfylla ett visst mal motverkar ett annat.
Som exempel innebar moétesseparering av vagar en forbattrad trafiksékerhet medan det samtidigt 6kar
den tilldtna hastigheten vilket 6kar utslappen och darmed motverkar klimatmalen.

All byggnation innebar nagon form av 6kade utslapp och paverkan pa narmiljén under byggnationen i
form av exempelvis buller, ingrepp i landskapsmiljo och luftférororeningar. Detta galler oavsett om
man bygger vag, cykelvag, jarnvag eller nagot annat.

Region Varmlands ambition ar att balansera de olika malen genom att satsa medel pa olika atgarder
som bidar till olika mal. For att na en hégre maluppfyllelse inom till exempel milj6- och klimatomradet
kravs politiska styrmedel for att paverka manniskors beteende och resandemdnster i en mer hallbar

riktning.



Strategi och handlingsplan for
utveckling av infrastrukturen

Lansplanen utgdr en handlingsplan till Varmlandsstrategin for att utveckla den regionala
infrastrukturen. Planen innehaller konkreta atgarder och prioriteringar.

Atgarderna i planen utgar fran de regionala och nationella mélen.

Trafiksakrare vagar och tillganglighet i hela lanet

Region Varmland prioriterar de mest trafikerade och olycksdrabbade vagarna fér ombyggnation till
2+1 och métesseparering. Det ar ocksa dessa strak som ar viktigast for arbetspendling och resande
for lanet som helhet dar pendlingsstrommarna i huvudsak gar i riktning till och fran Karlstad. Det
innebar att riksvagarna 61, 62 och 63 har hogst prioritet samt att vagarna forbattras fran Karlstad och
utat, om det inte finns sarskilda skal som talar mot nagot annat. Sadana skal kan exempelvis vara
trafikmangder och olycksstatistik. For alla investeringsobjekt som éverstiger 50 miljoner kronor
genomfors samlade effektbeddmningar (SEB) som en del av prioriteringsunderlaget.

Region Varmland har tillsammans med Trafikverket och lanets kommuner tagit fram en malstandard
for vag 61, 62 och 63 som innebar 2+1 och moétesseparering for strackorna: Rv 61 Karlstad-
Riksgransen, Rv 62 Karlstad-Eksharad och Rv 63 Karlstad-Filipstad vilket tillsammans utgér en
stracka pa 24,5 mil. Nar denna plan ar genomférd ar 37 procent av dessa strackor métesseparerade.
Grovt raknat beddéms kostnaden for att uppna malstandarden pa de tre riksvagarna till 5,5 miljarder
kronor i prisniva 2021, vilket med nuvarande medelstilldelning och férdelning innebar att det tar 137
ar. Specifika medel avsatts till mindre atgarder for 6kad trafiksakerhet. Medlen kan anvandas till
forbattringar i hela lanet och till bade statlig och kommunal infrastruktur. Dessa medel férdelas i en
arlig process och kan darmed anvandas mer flexibelt utifran var behoven ar som storst.

Planen innehaller aven medel for forbattringsatgarder pa enskilda vagar, bland annat renovering av
broar och atgarder for att stabilisera vagkroppen.

Hallbara transporter

Medel avsatts for att framja kollektivtrafik, cykel och gang for att stddja ett hallbart resande. De
senaste aren har fokus varit att utveckla resecentrum i kommunhuvudorterna for kollektivtrafiken samt
att framja cykel i och i anslutning till tatorterna. | stort fortsatter den prioriteringen. Da utvecklingen av
resecentrum kommit langt i Varmland kompletteras den nu med inriktningen att aven arbeta med
framkomlighet for kollektivtrafiken i tatort samt att knyta ihop kollektivtrafiken med andra hallbara
transportslag.

Samfinansiering av jarnvagsobjekt ar fortsatt en viktig del for att 6ka chanserna till genomférande av
objekt som ar viktiga for Varmlands utveckling.

Anpassning till kostnadsokningar

Eftersom kostnader for att genomféra befintlig plan har 6kat mer an anslagna medel maste planen
anpassas till de nya férutsattningarna. Det innebar att planen bantas inom omradena kollektivtrafik,
vagobjekt, driftbidrag till Karlstad Airport och samfinansiering av nationell plan.

Klimat och transporter i Varmland

Utslappen fran transportsystemet avgors av tre faktorer: mangden transportarbete,
energiférbrukningen och andelen fossila drivmedel. Nationellt har utslappen minskat sedan 2007—-
2018 vilket enligt Trafikverket beror pa lagre férbrukning och 6kad inblandning av biodrivmedel. Detta
motverkas av okat trafikarbete, med andra ord att effektivisering av fordon och drivmedel delvis ats
upp av en 6kad mangd transporter.

| Varmland star transportsektorn for 6ver 45 procent av utslappen av vaxthusgaser enligt
lansstyrelsen. Det &r hogre an genomsnittet i Sverige och en minskning av utslappen fran



transportsektorn ar ndédvandig for att na klimatmalen. Malet ar att minska utslappen med 70 procent
mellan 2010 och 2030. Utslappen fran transportsektorn i Varmland har totalt minskat med 20 procent
mellan 2010 och 2018 vilket sannolikt beror pa samma orsaker som i den nationella vagtrafiken, lagre
forbrukning och 6kad andel biodrivmedel. Fran personbilstrafiken har utslappen minskat med 16
procent mellan 2010 och 2018. Aven utslappen fran tunga lastbilar och l4tta lastbilar har minskat.
Latta lastbilar har haft lagst minskning, vilket sannolikt beror pa 6kat antal varutransporter till
hushallen.

Sammantaget star personbilstrafiken fér 63,4 procent av utslappen och lastbilstrafiken for 31,8
procent. Det innebar att vagtrafiken exklusive busstrafik sammantaget star for 95,2 procent.
Overflyttning av godstrafik till sjéfart och jarnvag minskar utslappen. En dkad andel héllbara
transporter till 25 procent fér personresande, ar i linje med malsattningen i
trafikférsorjningsprogrammet och kan minska utslappen fran personbilstrafiken. Mdjligheten till
overflyttning av resenarer ar storst i tatort dar kollektivtrafik, gadng och cykel ar mest konkurrenskraftigt.
De flesta nya bostader i Varmland planeras i tatorterna dar potential finns att fran boérjan etablera
kollektivtrafik som norm. Prognosen visar dock att personbilstrafiken kommer att 6ka varfér fordonens
utslapp behdver minska.

Trafikverket gjorde en hypotetisk nationell plan® (799 Mdr) som endast utgick fran klimatmalen.
Resultaten bekraftar den vanliga slutsatsen att infrastrukturinvesteringar har mycket sma effekter pa
utslappen av vaxthusgaser. | genomférda kanslighetsanalyser belaggs slutsatsen ytterligare genom
en studie av hur klimateffekten forandras i hypotetiska urval av investeringar dar annu storre vikt laggs
vid investeringarnas klimateffekter. | extremfallet dar man enbart bryr sig om investeringarnas
klimateffekter, och inte dverhuvudtaget varderar till exempel trafiksakerhets- eller
tillganglighetseffekter, skulle planforslagets totala klimateffekt som mest kunna knappt férdubblas, till
omkring en procent av transportsektorns totala utslapp.

Trafikverket raknar med att féljande tre metoder kommer att behévas for att minska utslappen fran
vagtrafiken:

o Lagre forbrukning hos fordonsflottan.

e Okad andel biodrivmedel, inblandning eller fordon som gér pa biodrivmedel.

e Okad andel elektrifiering.

Region Varmland delar den slutsatsen och konstaterar att det framst ligger utanfér lansplanens ramar.

Trafikverket bedomer att det storsta bidraget fran investeringarna i den nationella planen till minskade
koldioxidutslapp ar elektrifiering av banor med dieseldrift. Det finns dock en osakerhet i antagandet
kring huruvida fossila branslen kommer att anvandas eller inte, eftersom branslen som anvands inom
jarnvagssektorn inte omfattas av reduktionsplikten.

Mot bakgrund av det resonemanget skulle troligtvis en av de storsta positiva effekterna for klimatet i
Varmland uppsté om Fryksdalsbanan elektrifierades. Innan elektrifiering bér dock banans standard
forbattras for att kunna uppna hdgre hastigheter och en robustare bana. Finansiering av jarnvagar
sker dock huvudsakligen genom nationell plan och inte i den regionala planen.

3 Forslag till nationell plan 2022-2033, sidan 184
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Nulage och trafikutveckling

| Varmland finns fyra transportslag: vag, jarnvag, flyg och sjofart. Nedan beskrivs befintlig infrastruktur
i Varmland 6versiktligt. En utférligare beskrivning finns i Regional systemanalys for Varmlands lan
2021, bilaga 2. Prognoserna for de olika trafikslagens trafikutveckling ar osakra eftersom de gjordes

fére pandemin och darfér ar det svart att dra nagra sakra

slutsatser utifran dem.

Utifran ett varmlandskt perspektiv bedéms de viktigaste
stréken vara:
Torsby
Nationella: Forshaga
+ E18 (Riksgransen vid Arjang-Karlstad-Orebro- I?|Ir|l;>n;tsad 20 % 39 % 57%  127%
Stockholm) m%ffffrs
+ E45 (Goteborg-Saffle-Sunne-Torsby-Mora) Saffle
* Varmlandsbanan (Laxa-Charlottenberg) Storfors
* Norge/Vanerbanan (Kil-Géteborg) Kil,
* Vanersjofarten (Vanern-Goteborg-Europa) gammaré
unne
. Kristinehamn 16 % 29 % 57 % 127 %
Regionala: Arvika
Karlstad
- Riksvag 61 (Riksgransen-Karlstad) Arjéng
* Riksvag 62 (Riksgransen- Eksharad-Munkfors-
Karlstad)

* Riksvag 63 (Kopparberg-Filipstad-Karlstad)
*  Fryksdalsbanan (Kil-Torsby)

Tabell 1: Bedémd trafikutveckling for olika
transportslag enligt Trafikverkets basprognos
beréknad med modellverktyget Sampers.

Osakerheter i omvarlden

Langsiktiga effekter av Covid-19-pandemin

Trafikverket tar upp fragan om pandemins paverkan pa framtida trafikutveckling i inriktningsunderlaget
for nationell transportplan. Nedan aterges Trafikverkets analys*:

"Trafikverkets basprognoser har inte beaktat eventuella effekter av covid-19-pandemin. Pandemin fick
omedelbart en stor mycket stor paverkan pa transportefterfragan. Sarskilt tydligt marks detta inom
flyget dar antalet resenarer som i juli flég via Swedavias tio flygplatser minskade med 87 procent
jamfoért med samma period 2019. Effekterna har ocksa varit patagliga inom kollektivtrafiken, som har
tappat manga resenarer.

Fragan ar hur stora de langsiktiga effekterna blir. Det handlar om hur ekonomin och sysselsattningen
paverkas, men ocksa vilka beteendeférandringar som kan ténkas bli bestdende. Pandemin starker
redan pagaende trender, till exempel distansarbete, digitala méten och e-handel, vilket talar for att
vissa effekter kan bli bestdende.

| en framtid dar distansarbete och digitala méten har blivit mer allmant férekommande an fore
pandemin minskar sannolikt behovet av arbetsresor och tjansteresor. Det ar dock inte givet att det
totala resandet minskar, eftersom man far 6kade mdjligheter att géra andra typer av resor i stallet.
Effekten kan ocksa bli att de som har mdjlighet valjer att boséatta sig langre bort fran sin arbetsplats
eller byter till en arbetsplats langre fran hemmet. Detta kan leda till en 6kad rérlighet och battre
matchning pa arbetsmarknaden men ocksa att resor till och fran jobbet blir langre nar de val foretas.

Om behovet av social distansering kvarstar dver tid kommer kollektivirafikbranschen att ha fortsatta
utmaningar nar det galler turtathet och dimensionering vid hog efterfragan, belaggning samt hallbara

4 Trafikverket. Inriktningsunderlag infér iransportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2022—2033 och 2022-2037. Sid 71-72
11



affarslosningar. Ur ett resenarsperspektiv kan detta leda till férandrade val av fardmedel, till exempel
Okad andel bilresande genom att bilen i hégre utstrackning ses som ett tillforlitligt och robust alternativ.
Det kan aven bli bestaende effekter for cykel- och gangtrafik, sarskilt i de storre staderna.

Flygbranschen, som drabbats hart under pandemin, réaknar med en lang aterhamtningstid innan
passagerarantalet ar tillbaka pa tidigare nivaer. Avgdrande faktorer ar biljettpriser och manniskors vilja
att resa. Biljettpriserna ar beroende av i vilken utstrackning planen kan fyllas (kabinfaktorn) med
hansyn till behoven av social distansering. Sa lange efterfragan pa flygresor befinner sig pa en lagre
niva, minskar ocksa behovet av marktransporter till och fran flygplatser i motsvarande grad.

| ett inledande skede av pandemin tydliggjordes kansligheten i naringslivets produktions- och
logistikkedjor. Pa sikt kan det leda till 6kad egen lagerhalining med minskat beroende av leveranser
just-in-time. Det kan innebara en 6kad andel transporter pa jarnvag och med inlands- och
kustsjofartsjofart om det skulle medféra farre och storre sandningar som inte ar lika tidskritiska.
Utvecklingen kan ocksa ga mot 6kad inhemsk produktion och mer narproducerade varor, vilket kan
leda till minskade behov av langvaga godstransporter. Om fler lander agerar pa ett liknande satt kan
det paverka svensk export av varor och forstarka trenden att tjanstenaringarnas andel av den samlade
svenska exporten okar.

E-handeln har fatt ett kraftigt uppsving under pandemins inledande fas. Exempelvis 0kade e-handeln
under juli manad med 45 procent jamfért med motsvarande period 2019. Bedémningen ar att e-
handelns marknadsandelar kommer att vara fortsatt hdga. Genom detta 6kar distributionstrafiken,
samtidigt som behovet av inkdpsresor minskar.”

Kriget i Ukraina

Den 24 februari 2022 anf6ll Ryssland Ukraina. | skrivande stund pagar kriget och sakerhetslaget i
Europa har allvarligt forsamrats. Stora sanktioner har inférts mot Ryssland och priser pa energi i form
av olja, gas och el har 6kat betydligt. B&de sakerhetslaget och pris6kningarna kan ha betydelse for
transporter bade till och fran landet men ocksa inom landet. Det ar svart att dra nagra bestamda
slutsatser om vad det kommer innebara pa sikt, men det kan innebara att investeringar i lansplanen
fortsatter att 6ka i pris samt paverka mojligheten att fa tag pa material till byggnation.

Hoga drivmedelspriser kan leda till att fler valjer att resa med kollektivtrafik eller cykel. Pa sikt kan det
aven paverka hur folk valjer att bosatta sig och arbeta.

| ett sdkerhetsperspektiv utgdr sannolikt vagnatet den viktigaste infrastrukturen da den ar svarast att
sla ut. | det sammanhanget ar broar kritiska for framkomlighet. En viktig del ar att drift och
underhallsatgarder prioriteras for att sékra dess funktioner for saval militdra som civila transporter.

Vag
Region Varmland prioriterar E18 och E45 samt riksvagarna 61, 62 och 63. Tilsammans knyter de ihop
lanet och utgdr Varmlands férbindelse med omvarlden.

Véagar med liknande funktion men inte lika hdgt prioriterade ar E16 och Rv 26. Darutéver finns flera
vagar som fyller en viktig regional funktion, bland annat vagarna 172, 175, 236/554, 239, 240 och 241.
Dessa vagar ingar i funktionellt prioriterat vagnat (se figur 2), en klassificering av vagar som
Trafikverket inférde under 2016. Enligt Trafikverkets prognoser férvantas vagtrafiken 6ka. Trafikverket
delar upp Varmland i tvd omraden for trafikprognoser (kommungrupper). Tabell 1 visar den
procentuella 6kningen for respektive kommungrupp.®

Standarden pa vagnatet skiljer sig at. Det minst trafikerade vagnatet ar generellt mer eftersatt nar det
galler underhall. En stor del av vagnatet ar byggt for lange sedan och har problem med sprickbildning,
barighet och tjallossning. Det hogst trafikerade vagnatet saknar till stor del métesseparering. Vid en
jamférelse med Halland och Vastra Gotaland som ocksa ingar i Trafikverket region vast sa sker 57

5 Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2040 och 2060 (gods och persontrafik)
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procent av all trafik i Varmland pa métesseparerade vagar. Motsvarande siffra for Halland och Véstra
Gotaland ar 90 procent, vilket aterspeglas i att Varmland har stérre andel allvarliga métesolyckor.®

Jarnvag
| Varmland finns sex jarnvagar:

+ Varmlandsbanan (Laxa-Riksgransen), person- och godstrafik.

* Norge/Vanerbanan (Kil-Géteborg), person- och godstrafik.

*  Fryksdalsbanan (Kil-Torsby), person- och godstrafik.

* Inlandsbanan (Kristinehamn-Nykroppa-Gallivare) Person- och godstrafik
+ Bergslagsbanan (Kil-Gavle) Godstrafik

» Skoghallsbanan (Karlstad-Skoghall) Godstrafik.

Varmlandsbanan och Norge/Vanerbanan har storst betydelse for Varmland da de har mest gods- och
persontrafik. Generella brister for alla jarnvagar ar for fa och for korta métesspar, sliten rals och
delvisa barighetsproblem. Kapacitetsbrister finns framst pa Varmlandsbanan sarskilt pa strackan Kil-
Karlstad-Kristinehamn, vilket ar Sveriges hogst belastade enkelspar. Fryksdalsbanan ar inte
elektrifierad och har den dldre typen av rals, sa kallade skarvspar. Norge/Vanerbanan har
kapacitetsproblem i narheten av Goteborg och mellan Kil och Skalebol. Sparbyte ar planerat de
narmaste aren for Fryksdalsbanan’ och Varmlandsbanan. Inlandsbanan saknar till stor del

Visteras

Karlstad

Figur 1: Straket Stockholm-Oslo. Bildkélla: Oslo-Stockholm 2.55AB

elektrifiering och har generellt en 1&g standard. Bergslagsbanan har pa senare tid fatt fler moétesspar
och en forbattrad kraftforsorjning. Bergslagsbanan anvands framst fér nationella godstransporter som
passerar lanet via Kil. Kil C och Karlstad C utgor flaskhalsar for trafiken. Flera utredningar har gjorts

® Trafikverket. Analys av trafiksékerhetsutvecklingen i Region Vast 2020. Publ 2021:108

7 Sparbyte Fryksdalsbanan ingér i nationell plan 2018-2029 men inte i férslag till nationell plan 2022-2033
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genom aren som foreslar en kombination av trimningsatgarder och storre atgarder. Karlstad C ska
byggas om till ett nytt resecentrum men godshanteringen pa stationen behdver flyttas vilket i nulaget
inte ar 16st. Det galler framst rangering och uppstalining av tag. En ny plats for detta behdvs och det
boér finnas en koppling till sjétransporter. Pa kort sikt behévs framst dubbelspar mellan Kil och
Kristinehamn, nya anslutningar och triangelspar i Kil samt fler och langre métesstationer pa
Varmlandsbanan. En langsiktig malsattning ar att forbattra hela straket mellan Oslo och Stockholm
genom att komplettera med tva nya banor mellan Arvika och Oslo och Kristinehamn och Orebro.

| tabell 2 redovisas kapacitetsutnyttjandet pa de olika jarnvagsstrackningarna i Varmland. Enligt
Trafikverkets prognoser foérvantas bade person- och godstrafiken 6ka med ungefar 50 procent mellan
2014 och 2040.8

Ej framférda, planerade tag
tagplan 2017

Antal framférda tag per Antal planerade tag per

vardagsdygn 2017 vardagsdygn tagplan 2017
Stracka

Persontag | Godstag | Totalt Persontag | Godstag | Totalt | Persontadg | Godstag | Totalt Begransning Kapacitets-

utnyttjande

Laxa-Kristinehamn 54 32 86 57 65 112 3 23 26 | Stora Hog niva
Karlstad-Kil 102 29 131 106 48 154 4 20 24 | Stora Hog niva
Kil-Charlottenberg 79 42 121 83 75 158 4 33 37 | Stora Hog niva

Hornkullen/Nykroppa-

Kil 2 10 12 3 25 28 1 15 16 | Smé/inga Hog niva
Grums-Kil 33 27 60 36 54 90 3 27 30 | Smé/inga Hog niva
Sunne-Torsby 15 2 16 16 2 18 1 1 2 | Sma/inga Medel
Kristinehamn-

Nykroppa 3 2 5 3 3 6 0 1 0 | Smé/inga Medel
Daglésen-Filipstad Saknas uppfdljning Sma/Inga Mellan

Tabell 2: Antal tag pa respektive banstréackning per vardagsdygn 2017 samt berdknad
kapacitetsbegrdnsning hésten 2017. Av tekniska skél har det inte gatt att fa fram senare statistik.
Kaélla: Trafikverket, Statistikcenter datakélla LUPP.

Pa nasta sida redovisas genomford trafik 2019 och prognosticerad trafik 2040 med nuvarande
infrastruktur. Som framgar i tabellen kommer det totala antalet tag att 6ka samtidigt som
persontagstrafiken antas minska pa strackan Kil-Kristinehamn. Anledningen till det antas enligt
Trafikverket vara att persontagstrafiken tvingas anpassa sig till en begransad kapacitet samtidigt som
godstrafiken bedéms 6ka kraftigt.® Skillnaden i antal persontag mellan Karlstad och Kil 2017 jamfort
med 2019 beror pa att Trafikverket inte l1agger en lika trang tagplan for att forbattra punktligheten samt
en minskad trafik mellan Stockholm och Oslo till f6ljd av banarbete pa Kongsvingerbanen.

8 Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2040 och 2060 (gods och persontrafik).

® Kélla. Trafikverket Férdjupad utredning Vdrmlandsbanan dubbelsp8r Kristinehamn-riksgrénsen, TRV
2019/35668. Sid 33.
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Forklaring

@ Persontég
. Godstag Torsby

X+/-Y Antal persontag 2019 resp. 2040 Ludvik

X+/-Y Antal godstag 2019 resp. 2040
Fryksdalsbanan
Stalldalen

28+2
20+18
Varmlandsbanan

Bergslagsbanan
0+0

30+4

storfors / Inlandsbanan

20+15 74-8
20+12 24+27 60-10 %3
21+17
Grums 3248
Norge-/Vanerbanan 19+14

Skoghall | Kristineham Degerfors
= " Varmlandsbanaf)ep o

0

6 Skoghallsbanan

2

Laxa

Figur 2: Prognosticerad trafikférdndring enligt Trafikverkets Basprognos 2040 jémfért med dagens trafik. Kélla.
Trafikverket Férdjupad utredning Vdrmlandsbanan dubbelsp8r Kristinehamn-riksgrénsen, TRV 2019/35668.

Persontag Godstag

Totalt

skillnad skillnad | 2019 | 2040 | skillnad

2 4 2 3 5 2 5 9 4
Fryksdalsbanan Kil-Sunne 24 32 8 4 2 -2 28 34 6
Bergslagsbanan Kil-Daglosen 0 0 0 9 13 4 9 13 4
N-/V-banan Kil-Grums 20 32 12 21 38 17 41 70 29
Varmlandsbanan | Stromtorp-Kristinehamn 32 40 8 17 31 14 49 71 22
Kristinehamn-Karlstad 60 50 -10 15 29 14 75 79 4

Karlstad-Kil 74 66 -8 24 51 27 98 117 19

Kil-Arvika 30 34 4 20 35 15 50 69 19
Arvika-Charlottenberg 28 30 2 18 34 18 46 64 20

Tabell 3: Prognosticerad trafikféréndring enligt Trafikverkets Basprognos 2040 jémfért med dagens trafik
(2019). Kélla. Trafikverket Férdjupad utredning Virmlandsbanan dubbelsp8r Kristinehamn-riksgrénsen, TRV
2019/35668.
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Flyg

| Varmland finns tre flygplatser — Karlstad Airport, Torsby och Hagfors — dar de tva sistnamnda har
statligt upphandlad linjetrafik till Arlanda och en samordning sker med mellanlandningar i Hagfors.
Fran Karlstad finns for narvarande ingen trafik till Arlanda da den bygger pa kommersiell grund, det ar
inte heller tillatet att upphandla trafik fran Karlstad enligt det regelverk som galler i Sverige. Tidigare
har det funnits kommunalt upphandlad linjetrafik fran Karlstad till Képenhamn och Frankfurt vilka bada
ar nedlagda pa grund av juridiska skal. Fran Karlstad finns linjer till olika turistdestinationer. Under
pandemin har all trafik varit nedlagd utom fér sjuktransporter och annan samhallskritisk verksamhet.

Sjofart

Hamnarna i Varmland ar Karlstad, Kristinehamn, Gruvén och Skoghall, varav de tva sistnamnda ar
privata. Trenden for sjdgodset har varit vikande sedan mitten av 1980-talet pa Vanern men har
stabiliserats pa en niva strax under 2 miljoner ton de senaste 10 aren. Karlstads hamn hanterar
betydligt mer landgods — gods som transporteras pa lastbil eller tag — &n sjégods. Lidkdping hanterar
mest sjogods i Vanern raknat i ton. Viss typ av gods kan endast transporteras via sjofart vilket bland
annat innefattar Valmets Yankeecylindrar som vager runt 200 ton per cylinder och i regel ar 6,4 till 7
meter i diameter.

De stérsta bristerna &r slussarna mellan Véanern och Géta Alv. De nuvarande &r uttjanta och planering
pagar for att géra en ny slussled. Nar de nya slussarna beraknas finnas pa plats ar 2030 kan stérre
fartyg trafikera Vanern, bade bredare och langre. Maxlangden pa fartyg planeras bli 110 meter mot
dagens 89. Det innebar att varje fartyg kan hantera stérre godsvolymer och hamnarna behéver
anpassas. En utmaning ar hur det ska finansieras och hur mer gods ska finna sjovagen.

Det rader inga kapacitetsbrister for sjétransporterna. Mer gods skulle kunna ga sjovagen for att
avlasta bade jarnvagar och vagar samtidigt som det ar ett miljovanligt alternativ. Sjétransporterna ar
till stor del specialiserade for bulktransporter, lagvardigt gods och skrymmande laster som svarligen
kan transporteras pa annat satt. For narvarande pagar ett arbete med att géra sjéfarten mer
konkurrenskraftig i férhallande till andra transportslag. Det primara malet ar att féra éver mer gods fran
lastbil till kol i enlighet med den nationella godsstrategin. Samarbetet leds av Trafikverket och
Vanersamarbetet dar naringsliv, kommuner, regioner, operatérer och infrastrukturagare ingar. 2018
gav Regeringen Trafikverket i uppdrag att utse och inratta en nationell samordnare for inrikes sjofart
och narsjofart.

Gods, tusental ton inkl. landgods

Karlstad 239 208 198 | 1193 1299
Kristinehamn 198 217 235 251 291
Gruvén 284 314 496 284 314
Skoghall 15 15 12 15 15
Otterbacken 344 358 372 344 358
Honsater 55 55 55 55
Lidkdping 439 460 402 439 460
Vanersborg 111 128 58 111 128
Ovriga 47 19 92 47 19
hamnar

Totalt 1731 1775 | 1865 | 2739 2940

Tabell 4: Méngd sjégods i Vdnern samt totalt hanterad godsméngd fér olika ar och hamnar.

Kélla: Vdnerhamn AB.
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT
VAGNAT (FPV)
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Figur 3: Funktionellt prioriterat vdgnét i Varmland.
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Figur 4: Jarnvégar i Varmland.
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Figur 5: Arsmedeldygnstrafik i Varmland 2019. Kélla: Trafikverket NVDB.
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Trafikmangder och transportmonster

Trafikmangderna pa vag varierar fran nagot 100-tal till drygt 20 000 fordon per dygn. Det ar mest trafik
pa de storre vagarna och i omradet runt Karlstad. | anslutning till tatorter 6kar trafiken pa grund av
lokala resor och transporter. Vid gransen till Norge ar en stor del handelstrafik till képcentrumen i
Charlottenberg och Tdocksfors. Inom lanet ar de storsta reserelationerna i riktning till och fran Karlstad.

Godstransporter som passerar Varmland sker huvudsakligen i vast-6stlig och nord-sydlig riktning.
Cirka 600 lastbilar per dygn pa E18 har Norge som maldestination. | Karlstad fordelas lastbilstrafiken
med cirka 300 fordon pa E18 och vag 61 mot Norge'°. Enligt Trafikverkets basprognoser bedéms
godstrafiken pa vag 6ka snabbare an personbilstrafiken, 57 procent till 2040 jamfért med 16-20
procent for personbilstrafiken. Den totala trafiken forvantas ka med 0,8 procent per ar varav
godstrafiken med cirka 2 procent per ar mellan 2017 och 2040"". Lastbilstransporterna sker framst
inom lanets granser och den stdrsta delen utgdrs av timmertransporter till pappersbruk och andra
foradlingsanlaggningar'?.

Jarnvagarna i Varmland, i synnerhet Varmlandsbanan, har stora trafikmangder i férhallande till
tillganglig kapacitet. | en utredning'® framgar att antalet godstag ckat med 90 procent pa
Varmlandsbanan under perioden 2003—2015. En del av transporterna ar massaved till pappersbruken
men merparten ingar i flidena mellan Varmland, Hallsberg och Géteborg.

2020 lag den sammanlagda punktligheten for tagtrafiken i Varmland pa 89,7 procent, vilket ar en
forbattring med 10 procentenheter sedan 2016. For regional tagtrafik i [anet var punktligheten 90,2
procent. Punktlighet réknas som ankomst till slutstation med max 5 min forsening.

Trafiksakerhet

Totalt sett har antalet olyckor pa statligt vagnat minskat under perioden 2011 till 2019. Det galler bade
for dodsolyckor och mattliga olyckor. Tabell 3 redovisar antal olyckor (ej antal skadade och dédade)
vilket beror pa att olycksfrekvens tydligare visar var det finns behov av atgarder.

Antal olyckor i Varmland pa samtliga vagar 2011-2019
efter svarighetsgrad och ar

700
600
500
400
300
200
100

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Mattliga olyckor (ISS 4 -8)* 490 472 440 436 444 384 324 304 @ 283
m Allvarliga olyckor (ISS 9 -) 64 92 54 81 49 54 58 26 28
m Dodsolyckor 9 14 9 8 9 8 9 13 4

Figur 6: Antal olyckor i Varmland pa samtliga véagar 2011-2019 efter svarighetsgrad och ar. Kélla
STRADA

0 Trafikverket, Godsutredning Varmland 2013

" Trafikverket. Trafikverkets basprognoser 2040 (gods och persontrafik).
12 Trafikverket, Godsutredning Varmland 2013

'3 Trafikverket. AVS Stockholm-Oslo. Delrapport 1.
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Under samma period har antalet rapporterade olyckor med oskyddade trafikanter minskat. Antal
dddsolyckor med oskyddade trafikanter ar for fa for att kunna dra nagra slutsatser om utveckling.

Méotesolyckor ar den olycksform med storst andel dédade och allvarligt skadade medan singelolyckor
med motorfordon ar den vanligaste olycksformen pa statligt vdgnat. Den vanligaste olyckan ar
fotgdngare som halkar. Det sker framst inom det kommunala vagnatet och beror till stor del pa
bristande halkbekampning.

Under perioden 6kade antalet alkoholrelaterade olyckor nagot, framst mattliga och lindriga olyckor.
Mellan 2007 och 2012 visade utvecklingen pa en tydligt positiv trend dar antalet alkoholrelaterade
olyckor minskade fran 39 till 12. Mellan 2012 och 2019 har dock antalet alkoholrelaterade olyckor
Okat och 6versteg den tidigare toppen fran 2006. Vad géaller alkoholrelaterade olyckor &r det framfor
allt lindriga olyckor som okar i slutet av perioden. Under perioden 2010-2015 har det inte intraffat
nagon alkoholrelaterad olycka med dédlig utgang.

Fardmedelsfordelning

| tabell 4 redovisas fardmedelsférdelning i Varmland och riket foér 2019. Bade i Varmland och i riket har
bilen en tydligt dominerande position med 6ver 70 procent i Varmland och knappt 60 procent i riket.

I I e
13,0 2 10,0 2

Kollektivtrafik 6,9 3,8 15,6 29,4
Bil/moped/MC — som férare 61,9 50,0 70,6 57,0 53,4 43,6
Bil/moped/MC — som 121 93 57 51 189 133
passagerare

Cykel 7,3 7,7 8,2 8,0 6,3 7,5
Gang 4,3 4,2 42 3,9 4.6 4,6
Taxi (aven fardtjanst och

skolskjuts) 0,3 0,6 0,3 0,6 0,2 0,5
Annat 1,0 1,3 1,1 1,5 1,0 1,1

Tabell 4. Férdmedelsférdelning i Varmland och riket 2019. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Jamfort med riket fardas farre varmlanningar med kollektivtrafik, till fots eller med cykel. Skillnaden
mellan hur man och kvinnor reser i Varmland ar mindre jamfoért med riket. Man ar oftare férare samt
cyklar mer medan kvinnor gar i storre utstrackning, bade i Varmland och i riket.

Arbetspendling

Lokal och regional arbetspendling sker framst till Karlstad som lanets centralort. | kartan i figur 7
illustreras arbetspendling mellan samt till och fran varmlandska kommuner, évriga svenska och norska
kommuner.

Det framgar tydligt att Karlstad &r centralort i lanets arbetsmarknad men det finns aven stora utfléden
mot framst Hammard, Kristinehamn och Grums. Pendlingsutbytet med Norge ar i huvudsak enkelriktat
mot Norge och framst fran vastra Varmland och Karlstad med Oslo som huvudmal. Inom Sverige ar
utbytet storst med Stockholm som aven genererar ett infldde av arbetspendlare till Karlstad. En
liknande relation finns med Géteborg men i mindre omfattning. Av figur 7 framgar dven hur tva
narliggande kommuner skapar ett utbyte och en lokal arbetsmarknad, detta galler exempelvis for
kommunerna runt Karlstad.

Storst 6kning av arbetspendlingen har skett i straken in till Karlstad (Kristinehamn, Arvika, Kil,
Forshaga), Arvika till Charlottenberg samt Kristinehamn till Karlskoga. Den totala pendlingen fran
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Karlstad till 6vriga Varmland har 6kat snabbare an inpendlingen, vilket tyder pa att Karlstads roll fér
kompetensférsdrjningen i Varmland har starkts den senaste tioarsperioden.

| stora drag dverensstdmmer pendlingsmoénstren fér man och kvinnor i Varmland. Nationella
resvaneundersokningar visar att man i hégre grad pendlar langa strackor (6ver en timmes restid enkel
vag) och det monstret syns till viss del aven i Varmland mot bland annat Géteborg och Hagfors fran
Karlstad samt pendlingen till Norge. | relationen Arvika till Eda och Kil till Arvika ar det fler kvinnor som
pendlar, sannolikt pa grund av kvinnodominerade storre arbetsplatser, handel i Charlottenberg och
sjukhuset i Arvika.
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Figur 7. Arbetsmarknadsomraden efter arbetspendling utifran tétorter. Kélla: WSPs bearbetning av

data fran SCB.
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Figur 8: Arbetspendling inom och till och fran Vdrmlands lén exklusive Norge. Kélla: SCB
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Atgardsplanering

Innehallet i lansplanerna regleras av regeringens direktiv samt férordningen (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur'.

| regeringens direktiv framgar bland annat foljande: "De regionala ramarna ska anvandas for
investeringar och forbattringsatgarder av lanens transportinfrastruktur. Lansplaneupprattarna ska i
sina prioriteringar aven utga fran ett lanséverskridande och nationellt perspektiv samt dar sa ar
relevant ett perspektiv 6ver nationsgranserna.

Lansplaneupprattarna ska redovisa hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i
nationell plan, hur mycket medel som avsatts till statlig medfinansiering, hur medlen férdelas mellan
trafikslagen samt hur mycket medel som de planerar lagga pa cykelinfrastruktur.”'®

Region Varmlands planeringsram for 2022—-2033 ar 1 091 miljoner kronor.

Definitioner

Medfinansiering: Gemensam finansiering med andra medel utéver den regionala planen, till exempel
nar en kommun medfinansierar ett vagobjekt i den regionala planen.

Statlig medfinansiering: Finansiering ur nationell eller regional plan till atgarder med annan offentlig
huvudman. Kan till exempel s6kas av kommuner och kollektivtrafikmyndigheter.

Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan infrastrukturplaner, till exempel nar medel fran den
regionala planen fér Varmland samfinansierar atgarder i den nationella planen eller nar medel ur
barighetsplanen och den regionala planen fér Varmland samfinansierar objekt.

Innehall och omfattning av lansplanen
| férordningen om lansplaner for regional transportinfrastruktur framgar att:

3 § Lansplanen ska avse tolv ar och omfatta

1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

2. atgarder i sddana anlaggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt 2 §
férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.,

3. atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt samt atgarder som ger
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur,

4. atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen, och

5. bidrag for icke-statliga flygplatser som bedéms vara strategiskt viktiga for regionen. Férordning
(2019:667).

3 a § Lansplanen far avse investeringar och férbattringsatgarder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt férordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur.

Lansplanen far aven avse byggande och drift av enskilda vagar. Férordning (2010:137).

4 Férordning 1997:263 om lansplaner for-regional transportinfrastruktur

5 Regeringen. Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen och méjlighet att ta fram I&ansplaner for
regional transportinfrastruktur (rskr. 2020/21:409). Sid 18-19
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| forordningen framgar aven att planen ska innehalla en redovisning av nuvarande standard pa
anlaggningarna, inriktning for vilka atgarder som beddéms ha storst effekt for att na de
transportpolitiska malen samt redovisning av vilka objekt som beddéms kosta minst 50 miljoner kronor
och som kommer att genomféras under planperioden.

Prioriteringar

Region Varmland har gjort féljande dvergripande prioriteringar baserat pa de nationella och regionala
mal som anges i kapitlet om mal samt genomférda samrad med bland andra lanets kommuner.

e En forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet pa de mest olycksdrabbade och trafikerade
regionala vagarna.

e Fokus pa regionala strak for arbetspendling med syfte att stérka och utveckla en gemensam
arbetsmarknadsregion med Karlstad som centralort samt att férbattra méjligheterna att
arbetspendia till angransade regioner.

e Fokus pa regionala strak och noder for godstransporter med syfte att stérka och utveckla det
regionala naringslivet.

¢ Andelen resor med kollektiva fardmedel ska 6ka med hansyn till tillganglighet for alla, sakerhet
och milj6. Satsningarna ska inriktas pa atgarder som forbattrar tillgangligheten och
framkomligheten i det regionala stomlinjenatet.

e Utveckla méjligheten att cykla pa ett sakert satt inom och utom tattbebyggt omrade samt forbattra
kopplingarna mellan cykel och kollektivtrafik for att bidra till ett mer transporteffektivt samhalle.

Planeringsram

Planeringsramen for perioden 2022—-2033 uppgar till 1 091 miljoner kronor i Varmlands lan.
Motsvarande ram for perioden 2018-2029 var 1 003 miljoner kronor. Férdelning mellan
atgardsgrupperna redovisas i figur 9.

2%—\ 1%

= Utpekade vagobjekt
= Kollektivtrafik
= Cykeltrafik

= Atgéarder for Trafiksékerhet,
Trimning och Milj6

= Samfinansiering nationella
objekt

Enskilda vagar

» Driftbidrag Karlstad Airport

Figur 11. Férdelning av medel 2022-2033.

Enligt uppdraget fran regeringen (rskr. 2020/21:409), ska Trafikverket via den nationella planen
samfinansiera trafiksakerhetshdjande atgarder pa det regionala vagnatet. Omfattning och villkor &r
dock okénda i nulaget. Lansplanen innehaller darfér vagobjekt som inte ar fullt finansierade inom
angiven ram. Dessa kan genomféras under forutsattning att regional plan samfinansieras med
tillrackligt mycket medel fran den nationella planen.
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Utredningskostnader for projektering, formella processer med mera belastar respektive atgardsgrupp.
Samfinansiering mellan atgardsgrupper kan ske for saval studier som fysiska atgarder om atgarderna
beror flera omraden. Region Varmland och Trafikverket samrader om hur finansiering ska ske om
oklarheter finns. Trafikverket tar aven ut en administrativ kostnad for [6ner som belastar planen. De
senaste fyra aren har det i snitt handlat om cirka 2,3 miljoner kronor per ar.

Beslutade atgarder

Nedan redovisas de storre objekt som planeras under perioden 2022—2033 som i sin tur bygger pa
tidigare plan fér aren 2018-2029. Planen delas in i tre olika tidsperioder enligt planeringssystemet. Ar
1-3 innehaller projekt som &r klara att genomféras och &r 4-6 ar planerade objekt. Ar 7-12 finns det
mojlighet att ange brister dar atgardsvalsstudier ska genomforas, savida det inte ar projekt som redan
nu ligger i nagot planeringsskede. Det finns inte utrymme for nya objekt i denna plan till fljd av dkade
kostnader och otillrackliga medel vilket innebar att aven ar 7—12 innehaller planerade objekt, de objekt
som fanns i tidigare plan och som av kostnadsskal flyttats fram i tid.

Efter varje atgard foljer en kortfattad redovisning av vilken effekt som atgarden bedéms ge kopplat till
respektive mal. Detta redovisas mer ingaende i kapitlet om Effektbedémning och maluppfyllelse.

Beddmningen redovisas enligt:
++  Stor positiv effekt
+  Positiv effekt
+/-  Bade positiv och negativ effekt
- Negativ effekt
--  Stor negativ effekt

0 Ingen effekt

Utpekade vagatgarder

Trafikverket har tagit fram samlade effektbedémningar for olika vagetapper. Dessa redovisas i
tabellerna 5 och 6 och anges i termen NNK som betyder nettonuvardeskvot.'® Ju hogre varde, desto
mer samhallsekonomiskt Idnsamt ar objektet. Negativ NNK innebar att objektet ar samhallsekonomiskt
oldnsamt.

| planen avsatts 570 miljoner kronor fér utpekade vagatgarder dar varje atgard éverstiger 50 miljoner
kronor. | tabellerna 4 och 5.Inga nya vagobjekt tillkommer jamfort med tidigare plan. Vagobjektet pa
vag 61— Framnas-Hogboda — delas upp i tva etapper dar etapp 2 inte ryms i denna plan.

Region Varmland prioriterar riksvag 61, 62 och 63 av de regionala straken i lanet. Lansplanen for
perioden 2022-2033 innehaller framst atgarder pa riksvag 62, men aven en atgard pa vag 61. Det
beror pé& att atgarder pa vag 61 och 63 legat fére atgarder pa vég 62 i tidigare planer. Atgérderna pa
vag 62 har funnits med i planeringen sedan 2010 och har fatt flyttas fram i omgangar. Nu har den
formella planeringen kommit s& langt att de ar redo att genomforas.

Utifran gods- och resmdnster ar grundprincipen att forbattra vagarna fran Karlstad och utat for att fa
en sammanhangande vagstandard. Om det ar motiverat med anledning av exempelvis trafikmangder,
orimligt héga kostnader eller olycksstatistik, kan den principen frangas. De samlade

'6 Trafikverket redovisar samlade effektbedémningar (SEB) regionvis och Varmlands objekt aterfinns pa denna lank:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-

beslutsunderlag/
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effektbedémningarna utgoér har ett viktigt underlag. Redan nedlagda kostnader och tider for att
forbereda vagobjekt for byggnation ar ocksa viktiga faktorer att beakta. Hittills har ca 36 miljoner
kronor lagts ner for projektering och vagplaner. Region Varmland anser darfér att det ar motiverat att
fardigstalla dessa trots att de inte uppvisar den storsta nyttan jamfort andra vagobjekt.

| tabell 4 redovisas de utpekade vagobjekten. "Total kostnad” motsvarar den uppskattade
totalkostnaden. | kolumnen "Ur LTP” redovisas den kostnad som belastar lansplanen. Skillnaden tacks
av medel fran nationell plan (barighetsmedel och medel som regeringen avsatt i separat beslut (2018)
for motesseparering av regionala vagar). Kostnaderna i tabell 4 ar angivna i prisniva 2021-02.

Samfinansiering for motesseparering

| regeringens direktiv for atgardsplaneringen ges Trafikverket i uppdrag att avsatta medel for
trafiksakerhetsatgarder pa regionalt vagnat. Trafikverkets tolkning ar att detta avser
motessepareringsobjekt. | tabell 6 redovisas vilka vagobjekt som Varmland kan genomféra under
forutsattning att lanet tilldelas tillrackliga medel fran nationell plan.

Stricka Atgird Total kostnad UrLTP NNK?'"?
mnkr mnkr

Vag 62 Norra Sanna Breddning och métesseparering 187 173 -0,04

Dyvelsten, 4,7 km Hastighetsstandard 100 km/h

(80 km/h genom Lyckan 600 m)

Vag 62 Dyvelsten-Norra Breddning och motesseparering 128 112 0,07

infarten Forshaga, 4 km Hastighetsstandard 100 km/h

Rv 62 Norra infarten Breddning och métesseparering 169 140 -0,5

Forshaga-Deje, 7,5 km Hastighetsstandard 100 km/h

Rv 61 Framnas-Hogboda Breddning och motesseparering 169 145 0,5

etapp 1, 3,7 km Hastighetsstandard 100 km/h

Totalt 19,9 km 653 570

Tabell 5: Utpekade vagobjekt 2022—-2033, kostnader anges i prisniva 2021-02.

Striacka Atgird Total kostnad NNK?®
mnkr

Rv 61 Framnas-Hogboda Breddning och métesseparering 163 0,5
etapp 2, 4,1 km Hastighetsstandard 100 km/h
Rv 61/62 Bergvik llanda, 6 2+2 vag inklusive gang- och 260 1,01
km cykelvag m.m.
Rv 61 Brunsberg-Finneback, | Breddning och métesseparering 294 0,07
6 km Hastighetsstandard 100 km/h
Rv 62 Deje-Alvkullen, 4,5 km | Breddning och métesseparering 212 -0,06

Hastighetsstandard 100 km/h

2,7 km nystrackning

7 Nettonuvardeskvot fran Trafikverkets samhallsekonomiska berakning. Positivt varde ar samhéllsekonomiskt lénsamt. Ju
hogre varde, desto mer I6nsamt.

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-
beslutsunderlag/
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Rv 63 Vallargardet-Getebol, Breddning och métesseparering 430 0,53

10 km Hastighetsstandard 100 km/h

Rv 63 Getebol-Molkom, 6 km | Breddning och métesseparering 240 0,51

Hastighetsstandard 100 km/h

Rv 61 Vikene-Kalleviken, 5 Breddning och motesseparering 210 0,55

km Hastighetsstandard 100 km/h

Rv 61 Hogboda-Brunsberg, Breddning och métesseparering 329 0

7,5 km Hastighetsstandard 100 km/h

Tabell 6: Fler méjliga vagobjekt fér samfinansiering, kostnader anges i prisniva 2021-02.

Atgirder Nationella mal Regionala mal Ovriga mal
Funktions- | Hansyns- | Miljokvalitets- | Varmlands- Regionalt Jamstalldhet
mal mal mal strategin trafikforsorjnings-

program

Utpekade ++ +/- - ++ + +/-

vagatgarder

Tabell 7: Samlad bedémning av effekt pa nationella och regionala mal.

Bedomd effekt

Atgarderna innebar forbéattrad trafiksékerhet och framkomlighet och darmed ett mer tillforlitligt
transportsystem for bade arbetspendling och godstransporter. Farre manniskor kommer att dé och
skadas allvarligt pa de moétesseparerade strackorna. Den 6kade tillgangligheten ger en marginellt
positiv effekt pad méjligheterna till 6kat bostadsbyggande.

Viltstangsel ger en 6kad barriareffekt, men bidrar samtidigt till att minska antalet djur som bli pakérda.
Da hastigheten pa strackan okar innebar atgarden att utslapp av vaxthusgaser 6kar marginellt,
samtidigt bedéms utslappen fran tung trafik minska till f6ljd av att lastbilar kan halla en jamnare
hastighet. Utslapp genereras framst under byggskedet vilket uppskattas till 9523 ton, vilket motsvarar
1,8 procent av de arliga utslappen fran trafiken i Varmland, enligt de samlade effektbedémningarna
(SEB). Den sammanlagda effekten av vagobjekten beraknas bidra till en 6kning av koldioxidutslappen
med 10 ton per ar nar de tagits i drift, vilket motsvarar 4 personbilars arliga utslapp i Sverige.
Eventuellt tillkommer kumulativa effekter i form av 6kad trafik till féljd av battre framkomlighet men de
har inte gatt att berakna. | MKB:n fors ett resonemang kring kumulativa effekter. Bullret forvantas 6ka
men merparten av strackorna ar i landsbygd utan narliggande bostader.

| vagobjekten ingar daven atgarder for gang, cykel och kollektivtrafik, vilket bidrar till att starka dessa
trafikslag.

Da fler man an kvinnor kor bil tenderar satsningar pa vag att gynna man nagot mer an kvinnor. 2019
utgjorde personbil huvudsakligt fardmedel i Varmland for 76 procent av mannen och 72 procent av
kvinnorna.

Pott for hallbart transportsystem

Pott for hallbart transportsystem kan anvandas for atgarder som kan paverka transportefterfragan och
val av transportsatt samt atgarder som bidrar till ett mer transporteffektivt samhalle. | potten ingéar
atgarder for trafiksakerhet, trimning och milj6, samt cykel och kollektivtrafik. Andelen medel till
respektive trafikslag kan variera dver tid, men ska 6ver planperioden férdelas enligt den totalsumma
som anges for respektive trafikslag.

Atgarderna i potten kan med férdel kombineras fér att &stadkomma béttre resultat vad avser effektiva,
sékra och miljévanliga transporter. Atgarderna syftar till att erbjuda béattre och mer klimatsmarta
alternativ till bilen. De bidrar aven till att farre dor eller skadas svart i trafiken.
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| potten ingar atgarder pa det statliga vagnatet och statlig medfinansiering av atgarder pa det
kommunala vag- och gatunatet. Statlig medfinansiering ur lansplanen kan uppga till hdgst 50 procent
av kostnaden for kollektivtrafik, cykel- och trafiksékerhet, trimning och miljoatgarder'®.

Totalt innehaller potten 426 miljoner kronor som kan fordelas p& samtliga atgardsomraden. Over hela
planperioden férdelas medlen enligt nedan:

o Trafiksakerhet, trimning och miljo, inkl. utpekade trimningsobjekt: 225 miljoner kronor
o Kollektivtrafik: 84 miljoner kronor
e Cykel: 72 miljoner kronor

Trafiksdakerhet, trimning och miljo — 225 miljoner kronor

Denna atgardsgrupp ar i forsta hand till fér enskilda atgarder som understiger 50 miljoner kronor i
kostnader. Atgarderna har betydelse for trafiksékerhet, miljd, val av transportséatt, och effektivare
anvandning av befintligt transportsystem. Medel ur atgardsgruppen kan anvandas till samtliga
transportslag och aven anvandas som statlig medfinansiering till kommunala objekt.

Medlen ska bland annat anvandas for utpekade objekt fér trimning, trafiksédkerhet och miljé som
beskrivs nedan. Medlen ska aven kunna anvandas for att méta behov av att utveckla eller férandra
befintlig infrastruktur som uppkommer under planeringsperioden. Detta kan bland annat handla om att
stddja och mojliggdra utveckling av befintliga eller nya verksamheter i Ianet. | manga fall kan det
handla om medfinansieringsobjekt dar aven kommuner och privata intressenter medverkar.

Totalt avsatts 225 miljoner kronor till trimning, trafiksakerhet och miljé dar upp till 50 procent kan
anvandas till statlig medfinansiering. Arlig tilldelning kan variera under planperioden utifran hur
behoven ser ut i de andra omradena i pott for hallbart transportsystem.

Utpekade atgarder for trafiksdakerhet, trimning och miljo

| tabell 8 redovisas de strackor som ar utpekade for atgarder ur potten for trimning, trafiksakerhet och
miljo. | handelse av att avsatta medel inte upparbetas ska de anvandas till andra atgarder inom ramen
for pott for trafiksakerhet, trimning och miljo.

Bedomd effekt

Effekterna omfattar bland annat 6kad tillganglighet och trafiksékerhet for bade person- och
godstransporter. Eftersom atgarderna forvantas leda till minskade kder bidrar det positivt till
miljéomalen.

Stracka Beskrivning Medel (mnkr) | Period
avsatta ur
LTP
Vig 61/62 Atgarder for att forbattra kapacitet och trafiksékerhet pa 48 | 2022—2024
Bergvik-llanda vag 61/62 mellan Bergvik och llanda. | samband med

projekteringen bér behovet av kompletterande vagnat och
gang- och cykelpassage ses Over.

Vég 63 Kurvratning 6ver Brattforsheden for 6kad trafiksakerhet. 21 | 2022-2024
Brattforsheden

Vig 236 Atgarder for att forbattra kapacitet (framfér allt i korsningen 40 | 2024—2029
Hammaro- mellan 236 och Karlstadsvagen) och atgarder for cykel,

Karlstad gang och kollektivtrafik.

Totalt 109

Tabell 8: Utpekade atgéarder for Trafiksdkerhet, trimning och miljé

'8 Foérordning 2009:237 om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.
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Bedomdeffekt

Okad tillganglighet och trafiksékerhet. Atgarder p& vag 236 bidrar till att férdela trafiken som ska
genom Karlstad nar den nya Jakobsbergsbron byggs och forbattrar mdojligheten att cykla och aka
kollektivt mellan Karlstad och Hammar6é kommun.

Cykel — 72 miljoner kronor

| cykelplanen finns en kartldggning av vilka behov och brister som finns samt pa vilket satt cyklingen i
lanet kan 6ka. Dar framgar att det finns storst potential till 6kad cykling inom tatorter samt mellan
tatorter som ligger 5—7 kilometer fran varandra. Vid planering av cykelatgarder i framfor allt tatort ar
det viktigt att ta med trygghetsaspekten utifran bade trafiksakerhet och ett socialt sammanhang'®. For
att 6ka vardagscyklingen prioriteras atgarder som underlattar cykling till exempelvis arbetsplatser,
skolor, serviceinrattningar.

| cykelplanen framgar vikten av ett hela-resan-perspektiv for att underlatta byten mellan cykel och
kollektivtrafik och att samordna dessa transportslag. For att utveckla och starka kopplingen mellan
cykel och kollektivtrafik behdver vissa insatser och atgarder goras, exempelvis tydligare skyltning och
information samt att utveckla attraktiva och sakra cykelparkeringar vid bytespunkter.

Ett system av lanecyklar vid resecentrum och storre bytespunkter kan vara atgarder som starker
kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel. Atgérderna har potential att géra saval cykeltrafik som
kollektivtrafik attraktivare. Forutsattningarna for ett sddant system utreds for narvarande.

Pa langre distanser i lanet finns dessutom potential fér att utveckla fritids- och motionscykling samt
cykelturism. Pa senare tid har intresset for just detta forstarkts. | Varmland 6ppnas tva nationella
cykelleder sommaren 2022:

e Unionsleden mellan Norska Moss och Karlstad, 35 mil
e Vénerleden runt Sveriges storsta sj6 Vanern, 65 mil

| lansplanen for 2022—2033 avsatts 72 miljoner kronor dar upp till 100 procent kan anvandas som
statlig medfinansiering till kommunal infrastruktur. Férdelning av medel till cykelatgarder férdelas enligt
prioritetsordning i den regionala cykelplanen:

e Prioritet 1: Utveckla cykelinfrastrukturen i tatorterna. Tillgodose behov inom 5-7 kilometers
radie fran tatortscentrum. Respektive kommun far ange behovet av cykelinfrastruktur i sina
tatorter.

e Prioritet 2: Utveckla cykelinfrastrukturen mellan eller i nara anslutning till tatorterna. Prioritera
relationerna mellan tatorter.

e Prioritet 3: Utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med inriktning pa
sommarcykelvagar.

Arlig tilldelning kan variera under planperioden utifr&n hur behoven ser ut i de andra omradena i potten
for hallbart transportsystem.

En sarskild utmaning ar att finansiera cykelvagar utefter det statliga vagnatet. Att bygga cykelvag dar
ar tva till fyra ganger sa dyrt som inom det kommunala vagnatet pa grund av att kommuner och
Trafikverket tillampar olika regler och standarder. Foér att halla nere kostnaderna kan det vara en
framkomlig vag att kommunerna bygger cykelvagarna parallellt men utanfor det statliga vagomradet
dar sa ar mgjligt.

Kommuner och eventuella andra intressenter ska vara beredda pa att medfinansiera cykelatgarder av
betydelse for dem dven om det ligger utanfér det kommunala vagnatet. Kommunernas motfinansiering
ar minst 25 procent.

19 Trafikverket. Regional cykelplan fér Varmlands lan. 2014-01-29.
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Bedomd effekt

Cykelatgarder ska anvandas till atgarder som 6kar cyklandets attraktivitet vilket ar en del i att stalla om
transportsystemet till mer hallbara transportslag. Nar cykelinfrastrukturen férbattras okar aven
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Forbattrade mdjligheter att cykla bidrar aven till 6kad halsa.

Kollektivtrafik

Den regionala och interregionala kollektivtrafiken ar en viktig forutsattning for fortsatt regionférstoring.
For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och koppling till andra héllbara transportslag ar det viktigt att
fortsatta utvecklingen med resecentrum, bytespunkter och forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken.

Atgarderna i lansplanen ska ha en tydlig koppling till de mal och ambitioner som finns i
trafikférsorjningsprogrammet och malbild 2040 for kollektivtrafiken. Detta innebar bland annat fokus pa
att forbattra resecentrum och bytespunkter i lanet for att sakerstalla en god koppling mellan
kollektivtrafiken och dvriga trafikslag. Atgérderna arbetas fram Idpande mellan berérda parter.

Cykel och kollektivtrafik kompletterar varandra pa ett bra satt. De starker varandra genom att den
totala restiden mellan start och malpunkt minskar samtidigt som komforten och attraktiviteten dkar.
Lanecykelsystem och tillgang till cykelgarage ar exempel pa atgarder som kan bidra till detta och kan
med fordel kopplas till kollektivtrafikens biljett- och betalsystem.

Pa senare ar har kommersiella aktorer etablerat sig som erbjuder andra mobilitetstjanster, framfér allt
elsparkcyklar. Den utvecklingen ar i grunden positiv samtidigt som den har inneburit utmaningar fér
trafiksakerheten, inte minst pa grund av att manniskor parkerar dem péa olampliga stallen.
Elsparkcyklar och andra mobilitetstjanster bér kompletteras med atgarder som knyter ihop tjansterna
med kollektivtrafiken. Det kan bland annat handla om utpekade sékra parkeringsplatser vid
kollektivirafikens bytespunkter samt att integrera biljett- och betalsystemen. Kollektivtrafikmyndigheten
arbetar idag med att forbattra mojligheten att ta med cykel i kollektivtrafiken.

Finansiering av lanecykelsystem och biljett- och betalsystem kan inte ske genom lansplanen. Daremot
kan medel fran lansplanen finansiera atgarder vid hallplatser for att stddja sadana atgarder.

Arbetet med att forbattra maojligheten for personer med funktionsnedsattning att resa med
kollektivtrafiken i Varmland bygger pa en strategi dar stérre bytespunkter i stomnatet atgardas forst.
Sedan 2021 utgar arbetet med anpassning av kollektivtrafiken utifran universell utformning®. |
systemanalysen finns en karta 6ver vilka bytespunkter som ar anpassade utifran syn, rorlighet och
horsel.

Karlstad C med resecentrum

Trafikverket genomférde pa uppdrag av regeringen en kapacitetsutredning under 2011-2012. Dar
pekades Varmlandsbanan ut som en av flera banor med stor kapacitetsbrist i det svenska
jarnvagssystemet. Trafikverket, Karlstads kommun och Region Varmland har tillsammans genomfort
en atgardsvalsstudie for att finna kostnadseffektiva Idsningar pa den kapacitetsbrist som rader pa
Varmlandsbanan. Karlstad C utgdr en viktig del av kapacitetsbristen eftersom centralstationen inte ar
anpassad for dagens trafikvolymer, varken for gods- eller persontransporter. Samhallsnyttan med ett
resecentrum i Karlstad som mdjliggér smidiga byten mellan olika transportslag, handlar framfor allt om
Okad tillganglighet och attraktivitet for regional och interregional kollektivtrafik. Det bidrar bade fill ett
mer jamlikt transportsystem och till 6kade mojligheter till arbets- och tjansteresor.

Avsatta medel i planen

| lansplanen avsatts upp till 129 miljoner kronor som kan anvandas for statlig medfinansiering av
kollektivtrafikatgarder, varav 45 miljoner kronor avser medfinansiering av atgarder pa Karlstad C for att

20 Universell utformning innebar att produkter, miljéer, program och tjanster ska kunna anvéndas av alla i stérsta méjliga
utstrackning utan behov av anpassning eller specialutformning.
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forbattra kapacitet fér lokal och regional kollektivtrafik samt koppling mellan olika trafikslag. Atgérderna
ska stddja de atgarder som genomfors pa Varmlandsbanan inom ramen for Tag i Tid?".

Av aterstaende 84 miljoner kronor kan upp till 100 procent anvandas som statlig medfinansiering till
kommunala kollektivtrafikatgérder i lanet som helhet. Arlig tilldelning kan variera under planperioden
utifrén hur behoven ser ut i de andra omradena i potten for hallbart transportsystem.

Bedomd effekt

Medel for kollektivtrafik gar till atgarder for att forbattra kollektivtrafikens attraktivitet och darmed bidra
till att 6ka kollektivtrafikresandet i lanet samt till och frén lanet. Atgarder pa Karlstad C &r dven en del i
att knyta ihop trafikslagen och att utveckla stadsmiljon i Karlstads tatort. Anpassning av bytespunkter
och hallplatser bidrar till att géra kollektivtrafiken mer tillganglig och anvandbar for fler grupper i
samhallet. Enligt kollektivtrafikbarometern reser 15 procent kvinnor och 10 procent mén med
kollektivtrafiken. En satsning pa kollektivtrafik gynnar saledes kvinnor mer an mén om nuvarande
resmonster bibehalls.

Samlad bedomning av pott for hallbart transportsystem

Sammanfattningsvis beddms atgardsgruppen for hallbart transportsystem ha potential att ge positiva
effekter for bade funktionsmalen, hansynsmalen, miljokvalitetsmalen, regionala mal i
Varmlandsstrategin och regionalt trafikforsérjningsprogram, genom 6kad tillganglighet och
overflyttning av trafik till mer hallbara transportslag.

Atgardsgruppen fér trafiksékerhet, trimning och miljo syftar till att férbattra befintligt system.
Atgarderna bidrar till 6kad attraktivitet, tillgénglighet och férbattrad miljé genom att férbattra
forutsattningarna for att valja hallbara fardmedel.

Atgardsgrupperna for cykel och kollektivtrafik bidrar till ett transporteffektivare, klimatsmartare och
halsosammare samhalle genom att flytta dver trafik fran bil till cykel och kollektivtrafik.

Atgirder Nationella mal Regionala mal Ovriga
mal
Funktions- | Hansyns- | Miljokvalitets- | Varmlands- Regionalt Jamstalld-
mal mal mal strategin trafikforsorjnings- | het
program
Trafiksakerhet, ++ ++ +/- + +/- +/-

trimning och miljé

Cykel ++ ++ ++ ++ ++ +

Kollektivtrafik ++ ++ ++ ++ ++ +

Tabell 9: Samlad bedémning av effekt pa nationella och regionala mal.

Enskilda vagar

Under forutsattning att en enskild vag ar 6ppen for allménheten kan agaren av vagen fa bidrag for drift
och underhall via den nationella planen. Det ar ocksa mgjligt att anvanda medel ur lansplanerna for
byggande och drift av enskilda vagar. Det ar ovanligt att medel fran lansplaner anvands till enskilda
vagar i Sverige. Region Varmland tycker dock att det ar viktigt att bidra till battre vagnat aven pa
landsbygden. En samordning mellan de olika anslagen bor ske nar s& ar lampligt for att nd mesta
mojliga nytta for pengarna.

21 Tag i Tid &r ett samarbete mellan Karlstads kommun, Region Varmland, Trafikverket och Jernhusen som arbetar for
punktligare och tatare tagtrafik och for ett nytt resecentrum i Karlstad. Arbetet pabérjades genom en Atgérdsvalsstudie 2011 och
planeras vara slutfort runt 2025.
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Vid saval byggande som drift och underhall ska robusthet och framkomlighet prioriteras.

| planen avsatts 24 miljoner kronor fér utveckling av enskilda vagar.

Bedomd effekt

Atgardsomradet har betydelse fér tillgangligheten utanfér det statliga och kommunala véagnatet.
Exempel pa atgarder som genomférs ar forstarkning av vagkropp, byte av vagtrummor och renovering
av broar.

Atgirder Nationella mal Regionala mal Ovriga
mal
Funktions- | Hansyns- | Miljokvalitets- | Varmlands- Regionalt Jamstalld-
mal mal mal strategin trafikforsorjnings- het
program
Enskilda + + 0 + 0 0
vagar

Tabell 10: Samlad bedémning av effekt pa nationella och regionala mal

Driftsbidrag till Karlstad Airport

Sedan 2012 hanteras driftsbidragen i lansplanen. Det galler flygplatser som inte ar statliga och saknar
statligt upphandlad trafik. Torsby och Hagfors flygplatser uppbar sarskilt statligt driftsbidrag och har
ocksa statligt upphandlad trafik vilket innebar att de inte omfattas av driftsbidraget i Iansplanen.

Enligt ett sarskilt beslut av regeringen avsattes medel for drift av regionala flygplatser till berérda
regioner under perioden 2012—2021. Sedan 2021 ar Region Varmland delagare i Karlstad Airport och
tar upp till 20 miljoner kronor av arligt underskott. Karlstad Airport tilldelas driftsbidrag ur lansplanen
om 3,6 miljoner kronor per ar 2022—2025.

Under 2020 utsags Karlstad Airport till temporar beredskapsflygplats, vilket har forlangts i omgangar
fram till 31 december 2021. Enligt ett forslag fran Trafikverket ska flygplatsen tillsammans med 11
andra regionala flygplatser utses till nya permanenta beredskapsflygplatser. Den framtida ersattningen
for permanenta beredskapsflygplatser ar annu inte bestdmd men branschorganisationen Sveriges
regionala flygplatser foreslar ett belopp om 300 000 kronor per manad och flygplats vilket motsvarar
3,6 miljoner kronor per ar. Ersattning for beredskapsflygplatser ar inte en del av lansplanen.

Bedomd effekt
Karlstads Airport ar betydelsefull for tillgangligheten till och fran Varmland och driftsbidraget ar en del i

att mdjliggora flygplatsens verksamhet. Flyget har dock en negativ paverkan pa klimatmalen. Se tabell
10.

Atgirder Nationella mal Regionala mal Ovriga
mal
Funktions- | Hansyns- | Miljokvalitets- | Varmlands- Regionalt Jamstalld-
mal mal mal strategin trafikforsorjnings- het
program

Driftsbidrag + - - + 0 0

till Karlstad

Airport

Tabell 11: Samlad bedémning av effekt pa nationella och regionala mal
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Samfinansiering nationell plan

Region Varmland har valt att samfinansiera tva nationella objekt eftersom de beddéms vara strategiskt
viktiga aven ur ett regionalt perspektiv. Det ar Varmlandsbanan (Karlstad C) och Fryksdalsbanan.
Fryksdalsbanan ar inte ett utpekat objekt men kan bli féremal for mindre atgarder. Totalt avsatts 57
miljoner kronor ur lansplanen for statlig samfinansiering.

| handelse av att objekten inte blir genomférda ska medlen anvandas till andra atgarder inom
lansplanen.

Varmlandsbanan (Karlstad C)

Totalt har Region Varmland avsatt 95 miljoner kronor ur lansplanen till Karlstad C. 50 miljoner kronor
har gatt till statlig anlaggning och 45 miljoner kronor till kommunal anlaggning. Av de statliga medlen

har 33 miljoner kronor redan anvants till Vikenpassagen, darmed aterstar 17 miljoner kronor till statlig
anlaggning som fordelas enligt foljande:

o Vikenpassagen 7 miljoner kronor
e Forbindelse mellan Vikenpassagen och stationshuset 10 miljoner kronor. Vid behov kan
medlen omfdrdelas till andra atgarder inom Karlstad C

45 miljoner kronor till kommunal anlaggning avser framst atgarder for kollektivtrafiken pd Hamngatan.

Fryksdalsbanan

| nationell plan 2018-2029 fanns cirka 500 miljoner kronor for sparbyte pa Fryksdalsbanan. |
lansplanen 2018-2029 avsattes 40 miljoner kronor for atgarder som okar nyttan av den
reinvesteringen. Malsattningen var att dessa medel ska vaxlas upp med en motfinansiering
motsvarande 50 procent fran nationella planen och/eller kommunala medel.

Sparbytet finns dock inte kvar i Trafikverkets forslag till nationell plan 2022—-2033. De 40 miljoner som
avsattes for Fryksdalsbanan bibehalls dock tills vidare och ska anvandas for atgarder som bidrar till
hallbara resor och transporter. Det kan till exempel handla om kortare restider, 6kad trafikséakerhet och
robustare anlaggning. Sker ingen motfinansiering kan Region Varmland i ett senare skede besluta att
anvanda medlen till andra atgarder.

Atgirder Nationella mal Regionala mal Ovriga
mal
Funktions- | Hansyns- | Miljokvalitets- | Varmlands- | Regionalt Jamstalld-
mal mal mal strategin trafikforsorjnings- | het
program

Varmlandsbanan ++ + ++ ++ ++ +

(Karlstad C)

Fryksdalsbanan + + + ++ ++ +

Tabell 12: Samlad bedémning av effekt pa nationella och regionala mal
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Vig 61/62
la Bergvik-llanda

Vag 61
2a Framnas-Hogboda

Vig 62
3a Norra Sanna-Dyvelsten

3b Dyvelsten-Norra infarten Forshaga
3c Norra infarten Forshaga-Deje

Vag 63
4a Brattforsheden

Vig 236
S5a Karlstad-Hammart

Jarnvag

6a Karlstad C

6b Fryksdalsbanan

6¢ Varmlandsbanan, Laxa-Kil

E45
7a Saffle-Valnas

Figur 12. Planerade stérre atgarder i Varmland 2022-2033

Stollet

PLANERADE STORRE ATGARDER
Atgardsgrupp

@ Trimning, trafiksakerhet och miljo
@ Utpekade vagobjekt

Samfinansiering nationell
infrastruktur

@ Atgarder i Nationell plan

Eksharad

Viénern
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Objekt Atgird Period Total [ Ur LTP mnkr
kostnad
mnkr
Rv 61/62
1a. Bergvik-llanda Trimning (kapacitet och trafiksakerhet) 2022—-2026 48,60 48,60
Rv 61
2a. Framnas-Hogboda, Breddning och motesseparering 2024-2026 169,30 144,90
etapp 1
2a. Framnas-Hogboda, Breddning och motesseparering 2028-2033 163,5 163,5
etapp 2 (om tillrackliga medel for samfinansiering betalas
ut)
Rv 62
3a. Norra Sanna-Dyvelsten | Breddning och métesseparering 2022—-2025 187,59 172,29
3b. Dyvelsten-Norra infarten | Breddning och métesseparering 2022-2024 127,74 112,44
Forshaga
3c. Norra infarten Breddning och métesseparering 2024-2026 168,85 140,05
Forshaga-Deje
Rv 63
4a. Brattforsheden Trimning (kurvratning) 2022—2025 20,60 20,60
Vag 236
5a. Trimning (kapacitet i korsningen mellan 236 20242029 40,00 40,00
och Karlstadsvagen samt forutsattningar for
hallbara transporter)
Jarnvag
6a. Karlstad C Resecentrum 2023-2026 7,00 95,00
6b. Fryksdalsbanan Samfinansiering 2022—-2033 40,00
6b. Fryksdalsbanan Reinvestering (sparbyte)?? 2026-2033 500,00
6¢. Varmlandsbanan, Laxa- | Reinvestering (sparbyte+stallverk i kil) 20222033 750,00
Kil
E45
7a. Saffle-Valnas Breddning och métesseparering 2024-2029 689,00

Tabell 13: Sammanstéllining av planerade stérre atgérder i Varmland, prisniva 2021-02.

22 Atgérden ingick i nationell plan 2018-2029 med &r borttagen i det reviderade planférslaget fér 2022-2033. |
skrivande stund &r fragan &nnu inte slutligt avgjord.
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Total investering

Investering i lansplanen per

Investering Mkr | 2022-2033 fyraarsperiod
Atgérder/Ar NNK |LTP NTP 2022-2025 |2026-2029 |2030-2033

Utpekade vagobjekt 570 82 653 488 82 0
Rv 61 145 43 169 97 438 0
Framnas-Hogboda etapp 1 0,5 145 24 169 97 48
Rv 62 425 34 484 391 34 0
Norra Sanna-Dyvelsten -0,04 172 15 188 172 0
Dyvelsten- Norra infarten
Forshaga 0.07 112 15 128 112 0 0
Norra Forshaga - Deje -0,50 140 29 169 106 34 0
Hallbart transportsystem 426 426 230 104 92
- Kollektivtrafik 84 84 28 28 28

- Karlstad C kommunal
anldggning 45 45 45
- Cykel 72 72 24 24 24
- Milj6 och trafiksakerhet 116 116 37 39 40
-Trimningsobjekt

- Rv 61/62 Bergvik-llanda 49 49 49

- Rv 236 Hammardleden 40 40 27 13

- Rv 63 Kurvrétning
Brattforsheden 21 21 21
Samfinansiering av nationella
objekt 57 57 7 20 30
- Varmlandsbanan (Karlstad C) 17 17 7 0 10
- Fryksdalsbanan 40 40 0 20 20
Enskilda vagar 24 24 8 8 8
Aterbetalning av férskotterade
medel 0 0 0 0
Driftbidrag Karlstad Airport 14 14 14
Summa 1091 248 1175 747 214 130
arlig tilldeln enl TrV, beslut i
juni 2021 1091 319 388 385
Differens* 0 0 -428 174 255

Tabell 14. Sammanstélining av ldnsplan 2022—2033. Summor anges i Mkr, prisniva 2021, avrundat till

nédrmaste heltal.

*Under perioden 2022-2025 berdknas 428 miljoner kronor éverférbrukas, som kompenseras 2026-

2033
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Brister att utreda infor kommande planrevideringar
Nedan listas behov av framtida utredningsarbeten fér utveckling av infrastrukturen i lanet.

- Fryksdalsbanan
Atgardsvalsstudie om fortsatta forbattringar av banan

- Trafiksdakerhetsatgarder i lanet
Atgardsvalsstudie om hur trafiksékerheten kan forbattras med mindre trafiksikerhetsatgarder

- Regional cykelplan
Revidering och utveckling av befintlig cykelplan

- Uppdatering strakstudie vig 62
Uppdatering av befintligt underlag enligt samma metod som gjordes foér vag 61

- Uppdatering strakstudie vdg 63
Uppdatering av befintligt underlag enligt samma metod som gjordes fér vag 61

Kopplingar till andra planer

| den nationella planen hanteras investeringar i den nationella infrastrukturen (jarnvag, europavagar
och vissa riksvagar) samt drift och underhall. Investeringar i den regionala infrastrukturen (framférallt
de regionala vagarna) hanteras av den regionala planen i respektive Ian. Nedan redovisas hur planen
forhaller sig till Sveriges och Norges nationella planer samt grannlanens lansplaner.

Nationell plan

Region Varmland har valt att samfinansiera nationell infrastruktur med medel ur lansplanen.
Anledningen till det ar att de nationella straken ar de viktigaste korridorerna for person- och
godstransporter till angransande lan och storstadsregionerna. Den nationella infrastrukturen ar aven
central for transporter inom lanet.

Samfinansieringen uppgar till 64 miljoner kronor och ar avsatta till atgarder kopplade till
kollektivtrafikatgarder och jarnvagstrafik for att framja ett transporteffektivt samhalle.

Foljande infrastruktur samfinansieras:

o Karlstad C
e Fryksdalsbanan

Samfinansiering av atgarderna pa Karlstad C ska stddja kollektivirafikanldggningen genom att bidra till
att mdjliggdra smidiga byten mellan tag och dvriga transportslag. Pa Fryksdalsbanan ska
samfinansieringen anvandas for atgarder som Okar nyttan av de 500 Mkr som avsattes i planen 2018-
2029 for sparbyte Torsby-Kil. | forslaget till nationell plan 2022—-2033 finns sparbytet pa
Fryksdalsbanan inte med. Om inga nationella medel 1aggs pa Fryksdalsbanan kan dessa medel
fordelas p& andra atgarder. Under de narmaste aren kommer det genomforas en AVS for
Fryksdalsbanan, nar den ar genomférd kommer det finnas en battre kunskap om lampliga atgarder.

Region Varmland har sedan tidigare aven medverkat och samfinansierat atgardsvalsstudier och
regional konsekvensanalys for sjofart i straket Vanern-Goéta alv. Detsamma galler for
atgardsvalsstudien pa Varmlandsbanan och straket Oslo-Stockholm. Region Varmland kommer
fortsatta medverka i utredningar kopplat till nationell infrastruktur under hela kommande planperioden.

| lansplanen fokuserar Region Varmland pa riksvagarna, 61, 62 och 63, som alla ansluter till det
nationella vagnatet E18 och E45 i Karlstadsregionen. Den planerade trimningsatgarden pa 61/62
Bergvik-llanda har en direkt koppling till E18 da den vantas minska kobildning och darmed 6ka
trafiksakerheten pa E18.
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Norges nationella plan

Den nationella planen fér Norge galler for perioden 2022—2033. Total ram for planen ar 1200 miljarder
norska kronor, varav 123 miljarder utgdrs av sa kallad bompeng. Pa E18 planeras atgarder for att
bygga ut och métesseparera kvarvarande strackor mellan Oslo och Riksgransen under planens forsta
sex ar.

Varen 2021 slutférdes kontaktledningsbyte pa Kongsvingerbanen mellan Oslo och Kongsvinger, vilket
forbattrar kapaciteten och driftssakerheten pa banan. | nationell plan fér 2022—2033 ingéar bland annat
motesspar for 740 meter langa tadg och att atgarder planeras for en langsiktig utveckling av
Kongsvingerbanen under planperiodens ar 7-12.

Grannlanens planer

Samrad med grannlanen har skett for att sakerstalla att det finns en samsyn om den
gransoverskridande infrastrukturen. Lanen ar eniga om att de viktigaste forbindelserna till Vastra
Gétalandsregionen och Orebro 1an utgérs av nationell infrastruktur. Till Vastra Gétalandsregionen &r
det E45, Norge/Vanerbanan och Vanern/Géta Alv som &r de viktigaste straken. Till Orebro 1an &r det
E18 och en framtida jarnvag mellan Kristinehamn och Orebro — Nobelbanan — som krévs for att knyta
ihop lanen och dess arbetsmarknader. Kopplingen till Dalarna ar svagare men utgors framst av
vagarna E45, E16 och 26.

Vastra Gotalandsregionen

Vastra Goétalandsregionen lagger 2,4 miljarder kronor pa vagobjekt, bland annat forsta etappen for
ombyggnad av vag 678, lanken mellan vag 44 och E6 sdder om Uddevalla, tre ombyggnadsprojekt pa
vag 49 i Skaraborg. Darutover lagger de 530 miljoner kronor pa utpekade kollektivirafikatgarder som
framst gar till storre resecentrum, storre bytespunkter och utrustning for elfarjor.

Varmlands viktigaste vagforbindelse till Vastra Gotaland utgérs av den nationella vagen E45. Riksvag
26 forbinder 6stra Varmland med Vastra Goétaland. Riksvag 26 ar nationell vag séder om
Kristinehamn.

Region Orebro lin

Region Orebro I&n prioriterar vagatgarder pa Rv 51 Kvarntorp-Almbro och Rv 63 forbifart Hjulsjo.
Darutdver planeras regionala cykelvagar pa strackorna Grythyttan-Hallefors, Norra Bro-Almbro och
Sannahed-Ralavagen.

Region Orebro I&n och Varmlands 1an férbinds av Varmlandsbanan, E18 samt de tva regionala
vagarna riksvag 63 och vag 237. Varken Region Varmland eller Region Orebro Ian har valt att
prioritera vag 237 i sina planer.

P& E18 planeras inga atgarder mellan Varmland och Orebro under planperioden.

Region Dalarna

Region Dalarna prioriterar atgarder p& Rv 66 O Tandé-Bu, Lv 1024/1025 Vasaloppsvagen samt Rv66
U lansgrans-Smedjebacken. Det sista objektet kan enbart genomfdras i sin helhet om Dalarna tilldelas
tillrackliga medel fér samfinansiering.

Varmland och Dalarna forbinds av de nationella vagarna E16 och E45 samt av riksvag 26, som ar
regional vag norr om Kristinehamn. Varken Region Varmland eller Region Dalarna har valt att
prioritera riksvag 26 i sina planer. Inget av lanen har valt att samfinansiera objekt pa E45 mellan
lanen.
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Atgarder i forslag till nationell plan fér transportsystemet

| forslaget till nationell plan 2022—2033 ingar foljande namngivna atgarder av storre betydelse for
Varmland:

- Sparbyte pa Varmlandsbanan Kil-Laxa

- Motesstation pa Varmlandsbanan i Vase (Del av Tag i Tid)
- Ombyggnation Karlstad C (Del av Tag i Tid)

- Métesseparering E45 Saffle-Valnas och Tésse-Amal

- Nya slussar Vanern-Géta Alv

Region Varmland har valt att samfinansiera nationell infrastruktur med medel ur Iansplanen.
Anledningen till det ar att de nationella straken ar de viktigaste korridorerna for person- och
godstransporter till angransande lan och storstadsregioner. Den nationella infrastrukturen ar aven
central for transporter inom lanet. Samfinansieringen uppgar till 64 miljoner kronor och ar avsatta till
atgarder kopplade till kollektivtrafikatgarder eller jarnvagstrafik.

Foljande infrastruktur samfinansieras:

- Karlstad C
- Fryksdalsbanan

Samfinansiering av atgarderna pa Karlstad C ska stddja kollektivirafikanlaggningen genom att bidra till
att mdjliggdra smidiga byten mellan tadg och 6vriga transportslag. Pa Fryksdalsbanan ska
samfinansieringen anvandas for atgarder som bidrar till hallbara resor och transporter. Det kan till
exempel handla om kortare restider, 6kad trafiksakerhet och robustare anlaggning.

Utpekade brister

| nationell plan fér perioden 2018-2029 ingick 16 utpekade brister som Trafikverket har utrett infér den
nuvarande planrevideringen. | férslag till nationell plan 2022—2033 foéreslar Trafikverket fem utpekade
brister varav en fordjupad utredning av straket Stockholm-Riksgrénsen-Oslo finns med. Fokus foreslas
ligga pa delen mellan Karlstad och riksgransen. Sedan tidigare finns flera utredningar for strackan,
bade en 6vergripande for hela straket samt fordjupade utredningar for Varmlandsbanan och
Malarbanan.

Den norska regeringen har gett Jernbanedirektoratet i uppdrag att utreda strackan Oslo-Riksgransen i
relationen Oslo-Stockholm?® och Region Varmland raknar med att Trafikverket far motsvarande
uppdrag fran den svenska regeringen fér den del av strackningen som ar pa den svenska sidan.

Trafiksdkerhetsatgarder i det regionala vagnatet

| forslag till nationell plan har Trafikverket aviserat att medel i den nationella planen ska kunna
anvandas for samfinansiering av trafiksakerhetsatgarder pa regionala vagar. | Varmland ar detta
angelaget pa framfor allt riksvag 61, 62 och 63.

Kommentarer pa forslag till nationell plan

Region Varmland anser att det ar bra att medel till infrastruktur 6kat betydligt till denna planomgang,
fran 622,5 till 799 miljarder kronor. Region Varmland, i likhet med Trafikverket, konstaterar dock att det
i princip inte finns utrymme fér nagra nya investeringar i planen jamfért med féregaende plan, till foljd
av 6kade kostnader och att nya stambanor ingar i planramen. Medlen kommer inte heller att racka till
drift- och underhall fér att uppratthalla dagens funktioner pa hela vag- och jarnvagsnatet. Det galler
sarskilt for de lagtrafikerade vagarna och jarnvagarna som framst finns pa landsbygden. Det innebar
att dagens funktion inte kan uppratthallas och att bland annat tung trafik inte kommer att kunna
trafikera banor och vagar pa samma satt som hittills i slutet av planperioden.

2 Norges regering. Pressmeddelande 2022-02-24. https://www.regjeringen.no/no/aktuelt/oppdrag-til-jernbanedirektoratet-om-
moglegheitsstudie-av-jernbanestrekninga-oslo-stockholm/id2901798/
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Region Varmland anser att det ar en orimlig och oacceptabel konsekvens. Kostnadsutvecklingen
maste darfor stoppas samtidigt som de nya stambanorna finansieras utanfor nationell plan, genom Ian
eller annan finansiering, eller skjutas pa framtiden. Medel till stambanorna i planférslaget bor
omdisponeras till mindre och effektivare utvecklingsatgarder och till drift och underhall av befintlig
infrastruktur. Region Varmland anser att det ar en sjalvklar prioritering att i férsta hand varda och
utveckla befintlig infrastruktur fére att investera i nya stambanor om medlen inte racker till bade och.
Region Varmland anser darfor att nuvarande forslag inte ar det basta for Varmlands och landets
utveckling och att medlen kan anvandas pa ett battre satt.

Efter samrad och stor enighet med lanets kommuner och naringsliv har Region Varmland framfort fem
prioriteringar i dialogen om nationell plan:

- Fokus pa drift- och underhaill.

- Dubbelspar pa Varmlandsbanan Kil-Karlstad-Kristinehamn som en del i utbyggnaden av Oslo-
Stockholm

- E18 Valnas-Tocksfors. Motesseparering for kad trafiksékerhet.

- Slussar mellan Vanern och Gota Alv

- E45 och Norge/Vanerbanan for 6kad trafiksékerhet och tillganglighet i stréket Varmland-
Vastra Goétaland.

Det enda som rymdes i nationell plan r slussarna mellan Vanern och Géta Alv, som &r valdigt viktigt
for delar av det varmlandska naringslivet. Satsningen ar ocksa viktig utifran ett klimatperspektiv och
bidrar till kad transporteffektivitet. Ovriga prioriteringar rymdes inte inom férslaget till nationell plan
vilket ar en stor besvikelse for Region Varmland.

Darutéver har ocksa medel — 500 Mkr - till sparbytet pa Fryksdalsbanan utgatt, vilket fanns med i
planen for perioden 2018-2029. Anlaggningen bestar till stor del av skarvspar, ar allmant nedsliten
och ar i stort behov av atgarder. Uteblivet sparbyte innebar sannolikt samre méjligheter for
arbetspendling och godstransporter till och fran norra Varmland.

Sammantaget hade dessa satsningar varit viktiga for regional utveckling och en évergang till ett mer
transporteffektivt samhalle.
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Effektbedomning och maluppfyllelse

Utgangspunkten ar att planen ska bidra positivt till bade regionala och nationella mal samtidigt som
det ska finnas en balans mellan funktions- och hansynsmal. Miljbkonsekvensbeskrivningen
sammanfattas i avsnittet Milj6konsekvensbedémning av féreslagna atgérder.

Varmland ar till stora delar glest befolkat och det ar inte mgjligt att tillgodose transportbehovet med

kollektivtrafik eller cykelvagar. Fér manga ar bilen det enda realistiska fardmedlet. Darfor innehaller
lansplanen fortsatta satsningar pa vagobjekt trots att de inte bidrar positivt till klimatmalen. Daremot
bidrar de till en 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet.

2%—\1%

= Utpekade vagobjekt
= Kollektivtrafik
= Cykeltrafik

= Atgarder for Trafiksakerhet,
Trimning och Miljé

= Samfinansiering nationella
objekt
Enskilda vagar

= Driftbidrag Karlstad Airport

Figur 13. Férdelning av medel 2022-2033

Eftersom vagobjekt normalt ar dyrare &n évriga atgarder blir den procentuella férdelningen till vagar
relativt stor. Nya kravbilder pa vagar har gjort att kostnaderna for vagobjekt har 6kat betydligt fran och
med 2020. Vagatgarder innebar en positiv effekt for kollektivtrafiken da de utpekade vagobjekten ingar
i kollektivtrafikens stomnat for buss. | samband med vaginvesteringar gors aven forbattrade hallplatser
och cykelatgarder.

| figur 12 redovisas fordelning per trafikslag i lansplanen for 2018-2029 i jamforelse med planen for
2022-2033. Jamforelsen ar gjord utifran andel av tillgangliga medel i respektive plan. Jamfort med
lansplanen 2018-2029 har andelen medel till hallbara trafikslag (inkl samfinansiering av nationell
jarnvag) minskat. Anledningen till det ar att vagobjektens kostnad 6kat betydligt. Den har planen
innehaller farre vagobjekt an tidigare plan.
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Figur 14. Férdelning mellan transportslag i Lédnsplan 2018-2029 och lansplan 2022—-2033

Varmlandsstrategin och Regionalt trafikforsorjningsprogram

Planen bidrar till 6kade méjligheter att bo och arbeta i hela Varmland och for hallbara transporter i
form av cykel, gang och kollektivtrafik.

Atgarderna péa Karlstad C bidrar till minskade restider till Stockholm, Oslo och Géteborg. De ger ocksa
battre forutsattningar att pendla inom Ianet samtidigt som det knyter ihop Karlstad tatorts s6dra och
norra delar.

Jamstalldhet

Bil ar det vanligaste transportmedlet for bade man och kvinnor i Varmland. Man reser nadgot mer med
bil medan kvinnor nyttjar kollektivtrafiken mer. Man cyklar i hdgre utstrackning, aven om skillnaden ar
liten. | Varmland ar det mindre skillnad i val av transportsatt an riket som helhet, skillnaden mellan
mans och kvinnors bilresande ar endast fyra procentenheter.

Sammantaget beddéms atgarderna i lansplanen bidra till battre resméjligheter fér bade man och
kvinnor.

Transportpolitiska malen och klimatmalen

Planen bidrar positivt till bade det nationella funktionsmalet och hansynsmalet genom en forbattrad
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet samtidigt som delar av de mest trafikerade vagarna blir
sakrare, vilket ger ett positivt bidrag till hAnsynsmalet om att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i
trafiken. Battre vagar leder dock i regel till mer trafik, vilket innebar mer utslapp av vaxthusgaser som
ar negativt for klimatet.

Det &r svart att i fortid redovisa planens betydelse for miljon. Enskilda vagobjekt bidrar inte till nagra
storre negativa férandringar av klimatutslapp. Ackumulerade effekter i form av flera vagobjekt som
I6per Over flera planperioder kan skapa inducerade trafikbkningar pa dessa vagar. Det kan i
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sammanhanget innebéra en storre negativ effekt. Genom att gora vissa vagar battre 6kar dock
forutsattningarna att samla trafiken till dessa strak. Det ar positivt eftersom det ar lattare och
effektivare att forbattra nagra fa strak ur ett klimatperspektiv an att ha spridd trafik. | framtiden kan de
mest trafikerade straken darmed ocksa vara féremal for elektrifiering och andra sammanhalina
atgarder som till exempel en utbyggd kollektivirafik, laddinfrastruktur, vatgasstationer eller andra
framtida klimatatgarder.

For att nd malen pa kort sikt krévs atgarder som ligger utanfér den regionala planen i form av
exempelvis ekonomiska och administrativa styrmedel. Det kan handla om skatter, parkeringsavgifter,
tillgang till parkeringsplatser och riktade subventioner av hallbara transportmedel.

Sammantaget utgér planen en god balans mellan funktions- och hansynsmalen.

Trafikverket har gjort en hypotetisk klimatversion av den nationella planen dar enbart klimatmal
beaktas?*. Den visar att klimatutslappen for hela de nationella planen kan uppna en minskning med en
procent av trafikens utslapp. Mot bakgrund av det har Region Varmland valt att inte gora en egen
klimatversion av lansplanen. Lansplanen i Varmland har 1091 Mkr mot den nationella planen 799 mdr.
Vid ett antagande om att effekten ar jamnt férdelad dver landet motsvarar Varmlands del av
utslappsminskningen 0,013 promille i Sverige vid en motsvarande klimatversion av lansplanen. |
kapitlet Strategi och handlingsplan fér utveckling av infrastrukturen finns ett resonemang kring klimat
och transporter i Varmland.

Atgarder Nationella mal Regionala mal Ovriga mal
Funktions- | Hansyns- | Miljokvalitets- | Varmlands- Regionalt Jamstilldhet
mal mal mal strategin | trafikférsorjnings-
program
Utpekade ++ +/- - ++ +
Vagatgarder
Atgéarder for ++ ++ +/- + +/-
trafiksékerhet,
trimning och
miljé
Kollektivtrafik ++ ++ ++ ++ ++
Cykeltrafik ++ ++ ++ ++ ++
Enskilda vagar + + 0 + 0
Driftsbidrag + - - + 0

Karlstad Airport

Samfinansiering ++ ++ ++ + —
nationell plan

Tabell 15. Samlad bedémning &ver atgérder och deras paverkan pé nationella och regionala mal

Miljokonsekvensbedomning av foreslagna atgarder

Nedan sammanfattas resultatet av miljokonsekvensbeskrivningen genom att jamféra den nya planen
(planforslaget) med den tidigare (nollalternativ). Dokumentet bifogas i sin helhet i bilaga 1.

2 Forslag till nationell plan 2022-2033, sidan 184
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Plan- och nollalternativet har sma skillnader i férhallande till varandra. Nollalternativet innehaller
ytterligare en etapp av ett namngivet vagobjekt och det avsatts mer medel for kollektivtrafikatgarder
och i driftbidrag till Karlstad Airport. Tva projekt skiljer noll- och planalternativet at vad galler
trimningsatgarder, annars ar de bada alternativen lika.

Bade plan- och nollalternativet beddms medféra liten negativ klimatpaverkan i férhallande till nulaget.
Nollalternativet innehaller ytterligare en etapp av ett vagobjekt i férhallande till planalternativet, vars
Okade framkomlighet kan leda till 6kad klimatpaverkan Samtidigt har nollalternativet mer medel till
kollektivtrafikatgarder som kan leda till minskad paverkan. De bada alternativen bedéms sammantaget
vara likvardiga.

De utpekade vagobjekten féreslas anlaggas i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket generellt
medfor mindre risk for paverkan pa landskapsvardena an da helt nya vag- eller jarnvagsstrackor
byggs. Atgarder for kollektivtrafik, gang eller cykel innebér oftast begransade intrang, medan
trafiksakerhets- och trimningsatgarder kan vara lite stérre och aven planeras i anslutning till skyddade
omraden. Nollalternativet medfor lite storre risk for paverkan pa landskapsvardena eftersom det
innehaller ytterligare en etapp av vag 61 Framnas-Hogboda, som delvis gar genom kansliga
landskapsavsnitt, och vag 61 Charlottenberg-Eda Glasbruk, som kan berdra kulturmiljovarden. Det
kan finnas natur- eller kulturvarden i flera projekt som behéver hanteras i kommande skeden, men
generellt bedéms varken plan- eller nollalternativet medféra nagon omfattande paverkan pa
landskapsaspekterna. Konsekvensen for aspekten landskap bedéms sammantaget vara lite negativ
for bade nollalternativet och planalternativet.

Utbyggnad enligt bade plan- och nollalternativet medfor att jordbruks- och skogsmark kommer tas i
ansprak i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket medfér en liten negativ konsekvens.
Dricksvattenférekomster och vattenskyddsomraden berérs, men bedéms kunna hanteras inom
respektive projekt i senare skeden. De trafiksakerhetshojande atgarder som féreslas bedéms minska
risken for olyckor med farligt gods. Sammantaget bedéms bade plan- och nollalternativet medféra en
liten negativ konsekvensen pa areella naringar, medan risken fér paverkan pa kansliga vattenomraden
beddms vara marginell.

Atgarder som bidrar till dkad hastighet och 6kade trafikfloden medfér héjda bullernivéer. Vid
nybyggnad och vasentlig ombyggnad ska bullerskyddsatgarder utredas, darfér bedéms inte antalet
personer som utsatts over riktvardena oka. Trafiksakerheten beddms 6ka till foljd av bade plan- och
nollalternativet, men eftersom nollalternativet innehaller ytterligare en etapp av ett namngivet
vagprojekt beddéms trafiksakerheten 6ka nagot mer i nollalternativet.

Foreslagna atgarder for kollektivtrafik, gaende och cyklister beddms bade i noll- och planalternativet
leda till 6kad fysisk aktivitet. | de berakningar som gjorts fér de namngivna objekten bedéms
foérandringen av utslapp av kvaveoxider och partiklar vara lite eller marginellt 6kande, medan atgarder
for oskyddade trafikanter och kollektivirafik kan innebara sankta utslapp pa langre sikt. Sammantaget
beddms utslapp till luft 6ka nagot, men bedémningen ar osaker. Nollalternativet bedéms ha marginellt
hogre utslapp av kvaveoxider och partiklar eftersom det innehaller ytterligare ett utpekat vagobjekt.

Klimatutslappen ar framst kopplade till ombyggnation av planens utpekade vagobjekt. Utslappen sker
foretradesvis i byggskedet och i Trafikverkets samhallsekonomiska bedémningar ar de beraknade fill
drygt 12 500 ton koldioxid:

Stracka Utslapp under byggskedet i ton CO?
V&g 61 Framnas-Hoégboda (etapp 1 och 2) 5921

V&g 62 N:a Sanna-Dyvelsten 2 567

V&g 62 Dyvelsten-N:a Infarten Forshaga 1 886

V&g 62 N:a infarten Forshaga-Deje 2149

Totalt 12 523

Tabell 16: Klimatutsldpp under byggskedet
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Om endast halva objektet (etapp 1) Framnas - Hégboda genomfors antas utslappen minska med ca 3
000 ton, vilket motsvarar detta planforslag. Nollalternativet innefattar hela objektet, motsvarande 5 921
ton.

Utslappen fran byggnationen motsvarar utslappen fran 4 691 respektive 6 169 personbilar under ett ar
vid en jamforelse med planforslaget och nollalternativet?®. Vidare motsvarar utslappen fran
byggnationen 0,95 promille respektive 1,25 promille av den samlade personbilstrafikens utslapp i
Sverige under ett ar (2019). Sett i ett regionalt perspektiv innebar det 1,8 procent av trafikens utslapp?®
i Varmland 2019.

Sammanfattningsvis beddms noll- och planférslagen vara likvardiga. Planforslaget bedéms medféra
marginellt mindre klimatpaverkan och paverkan pa landskapet, medan nollalternativet medfér nagot
hogre trafiksakerhet och mdjlighet till fysisk aktivitet. Skillnaderna mellan alternativen ar sma.

Efter byggnation bedéms utslappsskillnaderna fran trafiken i samtliga vagobjekt vara férsumbar och
uppskattas till 10 ton per ar vilket motsvarar ungefar 5 personbilars genomsnittliga arliga utslapp.

Bedomning av effekter pa bostadsbyggandet

Regeringen har i direktiven for den nationella och de regionala planerna lyft vikten av att framja ett
Okat bostadsbyggande.?” Lansplanen ska redovisa hur atgarderna paverkar forutsattningarna for
bostadsbyggande i lanet.

Vid framtagandet av lansplanen tillfragades kommunerna hur férutsattningarna for bostadsbyggande
paverkas av den regionala infrastrukturen och om det ar nagra projekt som har sarskilt stor betydelse.
Den sammanfattande bilden ar att infrastrukturen har betydelse men att det ar svart att mata.
Framférallt betonar kommunerna infrastrukturens betydelse fér mojligheten att bo kvar i orter utanfér
Karlstad. | planen planeras atgarder pa vag 61, 62 och 63 samt Fryksdalsbanan och Karlstad C som
bidrar till att férbattra forutsattningarna for arbetspendling.

Atgardspotterna fér cykel, kollektivtrafik och trafiksikerhet som &r kopplade till tétorter och statsbidrag
till kommuner ar sannolikt det som har storst betydelse till ett 6kat bostadsbyggande. | ett storre
sammanhang ar dock lansplanens bidrag marginellt. Tillgangliga medel i lansplanen ar sma i
forhallande till de investeringar som gors av kommuner och andra fér att 6ka byggandet men det utgoér
anda ett visst "smorjmedel”

Den varmlandska bostadssituationen

Lansstyrelsen gor pa uppdrag av regeringen en arlig bostadsmarknadsanalys. Nedan ar
lansstyrelsens sammanfattning av bostadssituationen i Varmland 2020%.

"Bostadsmarknadsanalysen baseras pa bostadsmarknaden 2020. Aret har p& manga satt praglats av
den pagaende Covid-19 pandemin. Personer och aktorer pa den varmlandska bostadsmarknaden har
paverkats av pandemin pa olika satt.

Produktionen av nya bostader ser hittills inte ut att ha paverkats sarskilt. Planerade byggen har
genomforts och branschens prognoser tyder pa 6kade investeringar. Under aret fardigstalldes 1000
nya bostader i Ianet. Det ar en stor 6kning fran forra aret. Samtidigt pabdrjades ytterligare 1100
bostader och antalet beviljade bygglov 6éversteg 1500. Kommunerna har en stark tilltro till fortsatt
byggande av bostader och majoriteten har planer pa att bygga under bade 2021 och 2022.

Flera kommuner uppger bostadsbrist. En forbattring av l1aget syns, framférallt i 1anets centralorter men
aven for flera sarskilt utsatta grupper. Befolkningsutvecklingen och flyttmonstren skiljer sig fran

% Beraknat pa genomsnittliga utslapp for personbilar under 2019, enligt antagandet om det arliga utslappet fran
personbilstrafiken 10.081 Mton CO2 fordelas pa 4 944 067 registrerade personbilar Trafikanalys.

26 527 000 ton, kalla Naturvardsverket

27 Regeringen. Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen och méjlighet att ta fram lansplaner for
regional transportinfrastruktur (rskr. 2020/21:409).

2 |ansstyrelsen i Varmland. Regional bostadsmarknadsanalys Varmlands 1an 2020. Publ.2020:18
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tidigare ar. For forsta gangen sedan 1980-talet ar det fler som flyttar till Varmland fran andra lan an
tvartom. Utvecklingen ser olika ut inom lanet, ndgra kommuner vaxer, andra minskar. Det ar
framférallt de véxande kommunerna som uppger bostadsbrist.

Pandemin har férsvarat tillvaron fér de manniskor som redan tidigare stod langt fran
bostadsmarknaden. Manga unga pa den varmlandska arbetsmarknaden har férlorat inkomster under
pandemin, da exempelvis servicenaringarna paverkats negativt.

Kommunerna arbetar med fysisk planering samt fér dialog inom organisationen, med kommunala
bostadsbolag, stiftelser och i viss man privata aktdrer. Flera kommuner arbetar for att aktualisera sina
riktlinjer. Lansstyrelsen bidrar till samverkan och verkar for att de sociala perspektiven synliggors.
Arbetet med bostadsférsorjningen i lanet maste fortga och utvecklas for att tydligare méta behoven.

De statliga investeringsstdden ar viktiga for lanet och har bidragit till fler bostader i Ianet. Den langa
vantetiden for att f4 en ansdkan beviljad ar problematisk och utsatter byggherrar utanfor
storstadsregionen for extra risker. De som sokt hyresstddet i Varmland ar huvudsakligen privata
aktorer.

Sammanfattande punkter:

e Atta av lanets kommuner har ett underskott pa bostader i kommunen som helhet. |
centralorterna har antalet kommuner med underskott minskat fran elva forra aret till sju i ar.

e 1002 bostader fardigstalldes, det ar en stor 6kning fran aret innan.

o 1108 bostader pabdrjades, aven det en stor 6kning jamfért med aret innan.

o Kommunerna har en fortsatt stark tilltro till byggandet och deras prognos pekar pa att dver
1500 bostader kommer pabdrjas under 2021.

e Befolkningen i Varmland fortsatte att 6ka, med ungefar 470 personer 2020. For forsta gangen
sedan 1988 var det fler som flyttade till Varmland fran andra lan &n som flyttade fran
Varmland.

o Bostadssituationen for de sarskilt utsatta grupperna har forbattrats. Fler kommuner uppger att
det rader balans pa bostadsmarknaden fér dessa grupper.

e Pandemin har paverkat manga branscher och individer, pa olika satt. Byggbranschen ser ut
att ha klarat sig forhallandevis bra hittills.”

Atgarder i lansplanen kopplat till 6kat bostadsbyggande

Region Varmland delar Lansstyrelsens slutsatser om bostadsbyggande och infrastrukturatgarder i
rapporten fran 2017. Rapporten fran 2020 namner inget om infrastrukturens betydelse utan fokuserar
mer pa det sociala perspektivet for bland annat utsatta grupper. Lansstyrelsens utredning visar att den
absoluta merparten av bostadsbyggandet sker i Karlstad och Karlstads grannkommuner. Av den totala
bostadsproduktionen i lanet star Karlstad fér narmare 75 procent. Drygt halften av lanets befolkning
bor i Karlstadsomradet och det ar ocksa det omradet som historiskt har 6kat sin befolkning mest och
som aven i framtiden férvantas sta for den stérsta 6kningen.

Den 6kande befolkningsutvecklingen i Karlstadsomradet stéller delvis nya krav pé infrastruktur och
transporter. Under rusningstid - primart under morgon och eftermiddag- uppvisar flera transportleder
inom samt till och fran Karlstad kapacitetsbrister bade i den kommunala och den statliga
infrastrukturen. | nationell infrastruktur finns bristerna pa E18 genom Karlstad och pa Varmlandsbanan
som ar Sveriges hogst belastade enkelspar, dar Karlstad C utgér en av flera flaskhalsar. | den
regionala statliga infrastrukturen finns det brister i framkomlighet primart i straken vag 236 som
forbinder Hammardé och Karlstad samt riksvagarna 61/62 som utgor det mest trafikerade straket i l[anet
mellan Karlstad och llanda med narmare 20 000 fordon per dygn.

For att mojliggdra utdkad bostadsbebyggelse och hantera befolkningstillvaxten satsar Region
Varmland 95 miljoner kronor i denna och tidigare lansplaner for att utveckla ett resecentrum i Karlstad.
Det forbattrar forutsattningarna for ett 6kat bostadsbyggande och ett hallbart resande som ocksa
minskar barriarer mellan Karlstads s6dra och norra delar dar den sédra delen vaxer med manga nya
bostader.

For vag 236 mellan Karlstad och Hammaré och 61/62 mellan Bergvik och llanda avsatter Region
Varmland 40 miljoner respektive 42 miljoner for olika trimningséatgarder i den statliga infrastrukturen for
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att hantera 6kade trafikstrommar till f6ljd av en vaxande befolkning, nya bostadsomraden och storre
arbetsplatser i anslutning till dessa strak. | Jakobsberg, Inre hamn, Orrholmen, Tullholmen och ett
antal andra centralt belagna omraden i Karlstad byggs det nu och de narmaste aren ca 7000 nya
bostader.

Pa vag 62 planeras for motesseparerad vag upp till Deje vilket innebar battre pendlingsmajligheter
med buss och personbil. Den atgarden kan ha betydelse for dkat bostadsbyggande i Forshaga
kommun.

Sedan ett antal ar tillbaka har Region Varmland tillsammans med Kil, Sunne och Torsby avsatt
narmare 100 Mkr for att utveckla den regionala jarnvagen Fryksdalsbanan for att knyta ihop sédra och
norra Varmland. Det innebar att forutsattningarna for ett kat bostadsbyggande i Torsby och Sunne
starks och kommunerna raknar med att det kommer byggas sammanlagt cirka 137 bostader under
2021 och 2022 varav Sunne star for 110.

| tidigare bostadsmarknadsanalyser betonar Lansstyrelsen betydelsen av mindre atgarder i lansplanen
som ar kopplade till tatorter. Detta galler i synnerhet atgarder som minskar buller och férbattrar for
gang, cykel och kollektivtrafik. | [ansplanen avsatts 426 Mkr i pott for hallbara transportsystem, som
kan anvandas for trimningsatgarder, cykel och kollektivirafik. Kommunerna kan arligen anséka om
statlig medfinansiering for dessa typer av atgarder.

Region Varmlands stallningstagande

Region Varmland anser inte att det gar att géra nagon exakt uppskattning av hur manga fler bostader
som atgarderna i lansplanen bidrar till, mer an att de skapar battre férutsattningar for ett 6kat
bostadsbyggande.

Region Varmland gér bedémningen att dessa atgarder aven bidrar positivt till de transportpolitiska
malen. Region Varmland och Lansstyrelsen i Varmland anser att stérre strukturomvandlande
investeringar i infrastruktur &r en av de viktigaste férutsattningarna for att 6ka befolkningen och
darmed bostadsbyggandet.

Region Varmland anser darfor att Trafikverket och i férlangningen staten maste ta ett stérre ansvar for
att i férsta hand utveckla jarnvagarna, da dessa faktiskt ingar i den nationella infrastrukturen. Medlen i
de regionala planerna ar inte tillrackliga for att kunna ha nagon stérre inverkan pa att utveckla
jarnvagarna. Den storsta betydelsen for Varmlands utveckling kopplat till infrastruktur och
bostadsbyggande ar att knyta ihop I&anet med Oslo, Mellansverige och Stockholmsregionen genom en
kraftigt forbattrad jarnvag mellan dessa noder.

Historiskt har flyttstrdmmarna gatt frdn mindre stader till stérre stdder. Under pandemin har dock den
trenden avtagit och exempelvis 2021 hade Saffle och Hagfors ett positivt flyttningsnetto under forsta
halvaret. Saffle hade ett flyttningsnetto pa 93 personer (+13 fran lanet, +49 6vriga Sverige, +31
utlandet) och Hagfors 91 personer (+23 fran lanet, +46 6vriga Sverige, +22 utlandet). Detta kan peka
pa att flyttstrdmmarna gar bort fran stader och stérre kommuner och mer mot mindre tatorter och
landsbygder. Utvecklingen behdver fortsatt bevakas for att kunna avgéra om det ar tillfalligt eller en
faktisk férandring och om inflyttningen paverkar bostadsbyggandet. Distansarbete éppnar upp
mojligheter, men om arbetet aterigen sker pa arbetsplatserna kan den har trenden mattas av lika
snabbt som den uppstod.
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Underskott

Balans Vidnern

Overskott

O Underskott kommunhuvudort
© Balans kommunhuvudort
@ Overskott kommunhuvudort

Figur 15. Kommunernas bedémning av bostadsmarknadens balans i Varmland. Kélla: Ladnsstyrelsen
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Genomforande och uppfoljning

| Lansplanen anges vilka atgarder som ska goéras och de ekonomiska ramarna. Trafikverket ansvarar
for att genomfora atgarderna och tilldelas arligen anslagsmedel via statsbudgeten.

Process for samordning, avvagning och prioritering

Samordning, avvagningar och prioriteringar under planperioden sker i dialog mellan Trafikverket och
Region Varmland i den Regionala Transportgruppen, (RTG). | RTG hanteras fragor kopplat till
utférande av atgarder i planen. Gruppen bestar av tjansteman fran Region Varmland och Trafikverket.

| RTG hanteras ansokningar och férdelning av medel ur potter for hallbart trafiksystem. Beslut om
statlig medfinansiering fattas formellt av Trafikverket. Underlag, ansokningar och utfall finns pa
webbplatsen www.regionalatransportgruppen.se.

Vid behov fattas beslut i Region Varmlands respektive Trafikverkets ordinarie beslutsprocesser. Detta
omfattar bland annat nédvandiga och stérre omprioriteringar och omférdelningar i planen som kan
uppsta pa grund av brist pa medel eller andra oférutsedda anledningar.

Uppfoljning
Trafikverket redovisar arligen fér regionanala utvecklingsnamnden hur arbetet med genomférandet av

lansplanen fortskrider, avseende utpekade objekt och medel ur atgardspotterna. Vid detta tillfélle finns
aven mojlighet att diskutera prioriteringar fér kommande ar.

Redovisningen omfattar vilka atgarder som har avslutats, som pagar och som ska paborjas.
Redovisningen ska aven ta upp eventuella vasentliga avvikelser gallande utférande, kostnader eller
prioriteringsordning. Motsvarande redovisning sker aven gallande atgarder i den nationella planen
som berdr Varmland.
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