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Nu ar det Varmlandsbanans tur

Bakgrund

Trafikverket presenterade nyligen sina resultat fran den férdjupade utredningen om Véarmlandsbanan. Forslaget
dr dubbelsparsutbyggnad pa Varmlandsbanan i tva etapper. Forst mellan Kristinehamn och Kil och darefter
mellan Kil och Arvika. Mélet med utredningen var att "féresla atgarder som bidrar till starkt konkurrenskraft for
jamvagen, en restid pa under tre timmar mellan Stockholm-Oslo och stirka attraktiviteten for jarnvdgen som
transportmedel.” | grunden ar det en omfattande och vil genomarbetad utredning som Trafikverket tagit fram,
men nu maste de foreslagna atgirderna ocksa prioriteras av staten i kommande nationella plan. Atgirdema r
viktiga f6r att fa till en modern och effektiv forbindelse mellan Oslo och Stockholm men, dnnu viktigare ar att
atgarderna krdvs redan nu for att dagens trafik ska fungera.

Dubbelspar pa Varmlandsbanan bidrar till:

e Betydligt hdgre kapacitet for utrymme f6r fler tdg for bade passagerare och gods.
e  Bittre punktlighet/tillforlitlighet genom avsevart mindre kénslighet i systemet
e Kortare restider genom effektivare trafikuppligg

Syfte
Det kommer bli hard konkurrens om medlen f6r infrastrukturinvesteringar i kommande nationell plan

(remissrunda i november och beslut till ndsta sommar) och darfor dr det av storsta vikt att vi gemensamt
patalar vikten av investeringar pa Varmlandsbanan.

Gemensamt maste vi ddrfér hdja temperaturen i fragan - att staten inte prioriterar satsningar pa jamvdgen i
Varmland infér kommande nationell plan dr inte acceptabelt. Att gbra stora infrastrukturinvesteringar i andra
delar av landet men inte I6ser problemen pa Vdarmlandsbanan dr inte acceptabelt.

Trafikverket dr vl medvetna om att det behdvs investeringar pa Varmlandsbanan. Svarigheten ligger i att
mycket av det utrymme som anvisas till nasta NTP redan ar uppbokade i stora projekt. Inte minst till nya
stambanor och Norr Botniabanan. Darfér kommer det med stor sannolikhet att krdvas ett omfattande
paverkansarbete for att dessa ska komma med i ndsta nationella plan. Vi maste hdja tonldget.

Nulidge

Varmlandsbanan ar Sveriges hogst trafikerade enkelspariga jarnvdg och lider av stora framkomlighetsproblem.
Samtidigt dkar efterfragan pa bade gods- och pendlingsmdjligheter och har gjort sd i snabb takt sedan 1990-
talet. Idag ar jarnvdgen mycket tungt belastad och det leder i sin tur till bade brister i punktlighet och langa
restider. Trafikverket pekar pa att omfattande dubbelsparsutbyggnad och kapacitetshdjande atgarder maste till
for att klara de utmaningar som Varmlandsbanan star infor. | ett frsta steg prioriteras en dubbelsparsutbyggnad
mellan Kristinehamn och Kil (4,9 miljarder kronor), i ndsta steg pekar Trafikverket pa att dubbelspar maste
byggas resterande banavsnitt fram till Arvika (8,2 miljarder kronor). Var férhoppning ar att de féreslagna
dtgarderna realiseras sa att den stora efterfrdgan pa fler jdmvéagstransporter kan mé&tas. Nu finns dntligen
utpekade objekt att driva infér nationell plan — med gemensamma krafter kan vi arbeta for att sa manga
atgarder som mgjligt realiseras.

Hett nu

Vilka fragor som dr "viktiga" varierar éver tid. Tidigare var kopplingen till bostadsbyggande viktigt. Vi upplever
att véldigt fa pratar om det just nu. Daremot dr argument kopplat till klimat, gods, att hélla ihop Sverige,
relationen med Norge och beredskap viktiga. Perspektiv som ar latta att lyfta i férhdllande till Varmlandsbanan.
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Budskap

Nu dr det Varmlandsbanans tur. Allt for lange har Varmland fétt sta tillbaka ndr det giller nationella
investeringar och prioriteringar av jarnvagen.

Vi tdnker inte std och titta pd. Om det ska gbras stora satsningar pa dyra jarmvdgsprojekt runt om i Sverige
maste staten atminstone sakerstilla atgdrder som gor att Varmlandsbanan fungerar f6r vara medborgare
och foretag.

Véarmlandsbanan lever inte upp till dagens behov. Varmlandsbanan spelar stor roll f6r besdksnadringen och
motesindustrin, for tjdnsteforetagen, for kommuner och regioner, och den spelar roll fér de industrier som
dr en del av stora globala logistikndt och produktionskedjor.

e Vdrmlanningarna &r trétta pé instdllda tdg och férseningar. Det kostar oss tid, det kostar oss pengar och det
kostar oss arbetstillfallen. Nu maste staten ta sitt ansvar for att komma till rdtta med bristerna pa jarmvégen |
Varmland.

Aktiviteter

Prata intemnt i era partier och skapa egna utdtriktade kampanjer

Aktivera era riksdagsledamoter i fragan

Krdv svar fran rikspolitiker som besdker Varmland

Skriv insdndare och debattartiklar i lokal och nationell media (mallartikel bifogas)
Gemensamt formulerade skrivningar i remissrundan till nationell plan
Annonsera lokalt for att hdja temperaturen.

Fa ut ndringslivsféretradare att tala om problemen idag.

Ocksa avgorande for en framtida snabbare jirnvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm

| dag tar en tdgresa mellan Oslo och Stockholm drygt fem timmar och darfér véljer majoriteten av resendrerna
flyget mellan huvudstdderna. Varje ar flyger 1,4 miljoner ménniskor mellan Arlanda och Gardermoen — bara 200
000 viljer taget. Med forbattringar av befintlig infrastruktur (Varmlandsbanan och Malarbanan) och ett par nya
lankar dr det fullt mojligt att géra en betydligt klimatsmartare och billigare resa med tag, pd samma tid som
flyget. | grunden handlar det att skapa bittre forutsattningar for regionférstoring och tillvaxt och att tillgodose
foretagens och invanamas behov i regionema ldngst straket. Oslo-Sthim 2.55 skulle vara ett kraftigt bidrag i
omstdliningen till ett nytt hallbart transportsystem och flytta dver en miljon flygresendrer till tdget om aret. Att
projektet dessutom ar samhdllsekonomiskt och, till stora delar, kommersiellt 15nsamt, gor forbindelsen unik.

Faktum &r att det bara ar drygt 40 mil mellan Oslo och Stockholm och straket ar ett av Sveriges
befolkningsrikaste med 3,4 miljoner manniskor férdelat pa 50 kommuner och atta arbetsmarknadsomraden. En
forbittrad forbindelse dkar tillgdngligheten och pendlingsmdjligheterna kraftigt och skulle fa ett stérre resande
dn vad som i dag sker mellan Stockholm och Géteborg, Foérbittringar pa Varmlandsbanan &r avgdrande for att
slutdndan klara en konkurrenskraftig restid mellan Oslo och Stockholm.

Lis mer

https://www.mynewsdesk.com/se/oslo-sthim/pressreleases/trafikverket-foereslaar-kraftfulla-foerbaettringar-paa-
vaermlandsbanan-infoer-nationell-plan-3 124505 (Pressmeddelande Oslo-Sthim 2.55)
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf’pid=diva29%3A 1 5/3089&dswid=9677 (Trafikverkets
utredning)
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