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Oslo-Stockholm handlar om...

att knyta samman Sverige och Norge som har
en unik relation i kultur, handel och sakerhetspolitik

att knyta samman tva huvudstadsregioner som
har extremt starka och viktiga affarskontakter.

att kraftigt 6ka mojligheten att pendla i Malardalen.

att knyta Karlstad och Varmland till Malardalen
och mojliggora pendling.

att kraftigt 6ka kapaciteten och robusthet for
gods pa Varmlandsbanan och till Norge.

...och att minska CO,-utsldppen med 100 000 ton/ar




w Samferdselsdepartementet

O rway Samarbeid med Sverige om utredning av

jernbane Oslo - Stockholm

11.9.2021 11:20:20 CEST |

~ ARERRE

- Vi far stadig pAminnelser om hvor viktig det er 4 ta klimavennlige valg. Stadig flere vil
gjerne ogsa reise miljevennlig til utlandet. Det har lenge vaert enske om & fa til en bedre
togforbindelse mellom Oslo og Stockholm. Vi ber nd Jernbanedirektoratet g& sammen
med det svenske Trafikverket for 4 lage et felles forslag til mandat for en utredning av

jernbanestrekningen, sier Knut Arild Hareide.
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Sweden
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Mulighetsstudien presenterad

7

1. Bekraftar de utredningar vi presenterat tidigare.
- Kostnaden jamforbar (dubbelspar/gods)
- Resandeprognos jamforbar
- Driftsekonomi visar pa ldnsamhet
- Klimat- och resenarsnyttan ar stor

Oslo-Stockholm
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= - 4 ~ Feasibility study
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Directorate and
v Swedish Transport
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Mulighetsstudien presenterad

1. Bekrafta
- Kostnadkt 5
- g > MMen
Rgsan nnsom 08 - a
- Driftsekonomi VIS
- Klimat- och resenarsnyttan ar s10

L presenterat tidigare.

2. Det regionala perspektivet tappas bort.
Beror pa avgransningen - inte tittat 6ster om Arvika/Karlstad

3. Avgransningen forstor den samhallsekonomiska kalkylen
Resandet mangdubblas med atgarderna oster om Arvika

Oslo-Stockholm
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Teckenforklaring
m= J3rnvag - Dubbelspar
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Ljusfdrgade stréickor illustrerar viktiga kopplingar till

jarnvagar utanfor utredningsomradet
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Jamforelse av trafikalternativ
2017 (5.13h 5 tag)

Nollalternativ 2040 (5.13h 8 tag)

Utredningsalternativ 2040 (3.55h 12 tag)
Utredningsalternativ 2040 (2.55h 20 tag)
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Jamford
nytta

Nyttor och kostnader for "bara”
Gransbanan - restid 3.55

19,5

31,5 T Ski (35)

¥ Lillestrom (28)

Kostnader

miljarder kr

Nyttor och kostnader nar ovriga delar
av straket adderats - restid 2.55

’

Lillestrom (54)

Kostnader

miljarder kr
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Oslo-Stockholm

"Prosjektets faglige anbefaling er at det gjores en videre utredning
av strekningen Oslo—Stockholm ... Fra norsk side bar denne ha
format som en KVU ... Det kan vurderes om det er behov for a gjore
tilleggsutredninger knyttet til eksempelvis tekniske lasninger eller
kostnader”

I Sverige rekommenderas ett uppdrag som sker gemensamt och
synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag. Den videre
utredningen bar gjares i samarbeid mellom Jernbanedirektoratet og
Trafikverket.”

“Jernbanedirektoratet og Trafikverket foreslar at respektive
departement koordinerer oppdragsbrev slik at oppdragene til de to
etatene er mest mulig likelydende.”
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Vad onskar vi?

Att regeringarna i Sverige och Norge ger
myndigheterna det uppdrag de foreslagit
i Mojlighetsstudien Oslo-Sthim.

Om vi satter igang
nu gar det att ha
ett underlag for
att ta stallning
till nasta NTP.

Direktiv for
planering efter
mojlighetsstudien

Finansierings-
utredning och
organisation

Regional nytta
+ Nobelbanan
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Planprocess

Med respekt for processen — driva pa processen

Forslag i Mulighetsstudie
Norge I

Regering

Regering
NTP

Gransbanan

Sverige

Regering

Trafikv. NTP

Regering
NTP
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Vad onskar vi?

Trafikverket bekraftar mojligheten till
annan finansiering i mojlighetsstudien!

« Det finns INTAKTER som kan bekosta
en ny Gransbana

« Oresundsbron &r en sjalvklar 16sning.

* Vi har kontakt med flera aktorer som vill
investera i en ny bana om foredrar det.

« FOrutsattningarna till annan finansiering
blir nu annu battre om Oslo-Stockholm
blir CEF-korridor.

Lat Trafikverket eller departement utreda

finansiering och lamplig organisation.

Direktiv for
planering efter
mojlighetsstudien

Finansierings-
utredning och
organisation

Regional nytta
+ Nobelbanan



Market share

100 % ' @ Tokyo-Nagoya
Paris—Bryssel @ ® Madrid—Zaragoza
Paris—Lyon @ Transfer...
Madrid-Sevilla @ @, Tokyo—Osaka
80 % = @ Paris—Clermant Ferrand
New York—\Washington
) —
60.% Stockholm-Goteborg 199 ) .
B Paris—Nimes
Frankfurt-Minchen © ® Paris-Marseille
- Hamburg—Frankfurt® Paris—Strasbourg
o |
20 % =
0% T T T T T r T Travel time
0 1 2 3 4 5 6 7 g (hours)

Scandinavia's most profitable railway project




"Manga har talat om
behov av alternativ
finansiering men

betydligt farre har
svarat pa hur.”




Vad onskar vi? 3

Direktiv for
X qljon invanare 3 Miljone, planering efter
. ® //71/9 --.I. h t t d-
) = 3, mdjlighetsstudien
3 S o T RN
S
/))/7/6/7 . —o—g - en;m .‘ Siockhoim
er"’"’énare [Sorale
Den regionala nyttan ar minst lika viktig! Finansierinas- .
) ) o lering Regional nytta
« Malarbanan och Varmlandsbanan ar viktiga utredning och + Nobelb
redan nu — starta en funktionsutredning. organisation QLER

» Nobelbanan som ar enda outredda delen
och nyckeln till att skapa regionala nyttor.
Vi behover en lokaliseringsutredning nu.
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Atg rdsvalsstudie (v, nov 2017
forum 1)

Ny eller delvis
ny jarnvagslank

i Utveckling av befintlig jarnvag Ny jarnvagslank Utveckling av befintlig jarnvdg

Atgérdsvalsstudie, Férbéttrad tillgénglighet inom stréket Stockholm Oslo, Slutrapport, November 2017, TRV 2017/14854
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Double track Malarbanan ‘

Increases capacity
(3 billion SEK)

Nobelbanan

Opens interregional market
(7-10 billion SEK)

Karlstad
Orebro

Grensebanan >
Reduces travel time . wouble track

by almost |.5 hours Varmlandsbanan
and increases capacity Increases capacity
(28/35 billion SEK) (13-17 billion SEK)




Regionforstoring 2 miljoner flgr
régionala regor

Omriknat till hela resan

Scandinavia's most profitable railway project



Kristinehamn

Uppsala
Arlanda 5
Stockholm ﬂ ﬂ M ﬁ
Vasteras ¢ L
\ Eskilstuna
Arboga 1 11T
Orebro * H
Karlskoga *
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Nya prioriteringar
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Kraftig politisk forskjutning

Klimat Tre nya rapporter

Tillvaxt 1, Regionala pendlingsperspektivt
- Vad kom inte med i Mulighetstudien?

‘_V 2, Godsperspektivet

- Hur paverkas kapacitet for gods

Kris
. ! 3, Totalforsvarsperspektivet
Sakerhet - Militar- och civilforsvarsbehov
Tillforlitlighet - Forsvarsindustrins behov




Oslo e

Stora-godsnyttor

Dubbelspar pa Varmlands-
banan Okar kapaciteten pa
mest belastade enkelsparet

Karlstad
Orebro

Gransbanan avlastar
Kongsvingerbanan och gar

ocksa att anvénda till gods Stor kapacitetskning pé

Vastra stambanan med nytt
dubbelspar Gbg-Alingsas

Fullstandigt dubbelspar pa
Malarbanan avlastar Vastra
stambanan oster om Hallsberg

Vasteras

Nobelbanan avlastar Vastra

¥ stambanan mellan Hallsberg

och Laxa samt ny godsrutt
Oslo till Norrland/Narvik...

Stockholm




Norge har alltid
varit viktigt, men
annu mer nu. =

» Norge ar var storsta exportmarknad.

» Tjansteexporten fran Sverige till Norge har
mer an fordubblats de sista tio aren.

» Sverige investerar tre ganger sa mycket i
Norge som i Finland & Danmark tillsammans. Utpekat strategiskt strak av forsvarsberedningen.

» Antalet anstallda i norskagda foretag i Centrala forsvarsfunktioner och stora delar av
Stockholm har fordubblats pa tio ar. Sveriges forsvarsindustri finns i straket....
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Forsvar: ’av existentiellt intresse”

Ur rapporten:
Motstandskraft, Inriktning av totalforsvaret och utformningen det civila
forsvaret 2021-2025 (Ds 2017:66)

"For att kunna motsta ett angrepp ar mojligheten att upprétthalla férbindelser
vésterut avgérande for Sverige. Att upprétthalla dessa férbindelser ar ocksa
en férutséttning for att kunna erhalla hjélp av tredje part. De svenska
véastliga férbindelserna &r samtidigt viktiga for Finland i hdndelse av kris eller
krig i vart ndromrade. Dessa forbindelser &r ddrmed av existentiellt intresse
for bade Sverige och Finland. De viktigaste svenska véstliga férbindelserna
gar via vastkusten och Géteborg, via védstra Svealand till Osloomradet
samt via Jamtlands- och Norrbottens lan till de norska hamnarna Trondheim
och Narvik.”




@ MSB m™msB O Totalférsvar
® Plikt- och ’ Funktioner
provningsverket & O Férsvarsindustri
@ Myndigheten for ,,\ @ e 2
: i =, 77 @ Forsvarsmaktens
psykologiskt forsvar & ®© FMTIS 7 o .
centrallager o
OISAABN ©. © Mellersta 6 Combitech Exmmzan © Forsvarsmaktens
civilférsvarsomradet

; ledningsregimente =&
O SAAB % S
© Dyno Nobel © Combitech
® Riksbangarden
I Hallsberg Visteras /

® Orebro airport

Karlstad
RESTID

Orebro Stockholm
2.55 TIMMAR

O Mellersta /;,,

!

N
o BAE Systems BAE SYSTEMS

Artilleriregemente o OSAAB (%,
© MSB lager mss o SAAB Bofors Test Center
o Kongsberg O Eurenco Bofors AB EEEGEN=S

Maritime & O Partnertech

© Villingsbergs skjutfalt
® Bofors skjutfalt

militarregionen

Scandinavia's most profitable railway project




Narvik M O GALLIVARE

JOKKMOKK

ARJEPLOG

Nordic transport ministers =« —L....

STORUMAN (
“There is still a great need for improvements, 4LHELM,NA
especially on the development of green transport DOROTEA J
solutions and on border crossing connections.”

STROMSUND (
“We want to improve the cross-border corridors,

not just those covered by the trans-European Trondheim «uu—
networks (TEN-T).”

“The ministers will consider a Nordic strategy for
long-term development of cross-border relations.” SVEG

() GSTERSUND

VANSBRO

ILIPSTAD !

Oslo

KRISTINEHAMN
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Var star vi nu?

Norge: Sverige:

* Norska infrastrukturministern « Svenska regeringen bekraftar att
bekraftar avsikt att ga vidare med man ar beredd att lagga uppdrag
en KVU for Oslo-Stockholm, om utredning av ny gransbana,
men vill avvakta NTP i Norge. men avvaktar besked fran Norge.

« Stor atstramning av investeringar » Stora kostnadsfordyringar for
| infrastruktur nationellt. ihn.frahstru_ktﬁr och s}qpp av

« Svart att fa till samtal om oghastighetstag frigor inget
finansiering samtidigt som det utrymme i nuvarande NTP.
ar uppenbart ar nyckelfraga, » Tycker mig se oppningar i
Nytt Business Case 2.0 diskussionen om finansiering.

« Stokig politisk situation... « Forsvarsfragan valdigt viktig...

=



Project timeline

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029- -2035
Avs NTPno | NTPsv NTPno NTPsv?
Business Case
KVU
Study existing infrastructure Q
Prestudy P32
KVU, Finance, Org.
Railway plan
Permit
Procure
Design
Bulid
Traffic
b N <~
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Regional planering o

Hur paverkar battre tillganglighet i straket
er kommuns/regions utveckling?

« Ni maste inkludera OS255 i er planering
®

* Ni maste beratta om era behov och - <cpORE
varfor 0S255 I6ser dem. 60

« OS255 maste bli del av er kommunikation

AELSING



Beslutat delta:

- Region Stockholm

~ Viken fylkeskommune
Region Uppsala =
Oslo kommune

=

Oslo J& Region Stockholm
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