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Virmlandstrafik AB har i egenskap av trafikhuvudman beretts mojlighet att avge
yttrande Over forslag till Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 och vill med

anledning dirav framféra foljande.

Virmlandstrafiks dgare har som 6vergripande syfte med linstrafiken att den skall
medverka till en hallbar utveckling 1 hela linet grundat pa de tre hallbarhetkriterierna;
miljomassig-, social- och ekonomisk hallbarhet.
Detta 6vergripande syfte har konkretiserats i tre huvuduppgifter:

e Vidga arbetsmarknaderna

e Oka linets tillgdinglighet till den tre storstadsomradena, Stockholm,

Goteborg och Oslo

e Samordna gemensamma transportbehov.

For att klara dessa huvuduppgifter ar Varmlandstrafik helt beroende av ett val

fungerande transportsystem. Sirskilt jarnvagssystemet.
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De tre storsta orterna i Varmland Karlstad, Kristinehamn och Arvika ir lokaliserade

utmed Virmlandsbanan, som utgér det s.k. tredje benet i Den Nordiska Triangeln.

Virmlandsbanan har en i férhéllande till trafikmangd lag teknisk standard och en
begrinsad kapacitet. Banan dr i hela sin strickning fran Laxa till Charlottenberg
enkelsparig och med fa och korta métesstationer. Den har en hog trafikbelastning
med savil godstrafik som persontrafik. Kapacitetsutnyttjandet ligger mellan 80 —
100% pa huvuddelen av straket. Den genomgaende trafiken domineras av godstag
och ir till stor del internationell. Inom regionen tillkommer den regionala
persontrafiken. Strickan mellan Karlstad och Kil dr den mest belastade
enkelsparstrickan 1 hela landet. Trafikstorningarna dr manga och aterstallningstiden

blir ofta lang.

I det upprittade forslaget till transportplan finns tre jarnvigsobjekt som kan inga 1

den foreslagna ramnivan pa 100%.
e Stilldalen — Kil, upprustning
e Skare — Kil, m6tesspar
e Nykroppa — Kristinehamn, elektrifiering.
Motessparet mellan Skare — Kil ar helt nodvandigt for dagens trafik. Med ett langt

motesspar klaras aven en viss 6kning av trafiken med fortsatt god kvalitet.

De bédda andra objekten har f6r Virmland begrinsad betydelse. De ingar i
Regeringens s.k. Nartidssatsning och ér darigenom i visst avseende redan beslutade.
Syftet med upprustningen av Bergslagsbanan mellan Stilldalen och Kil ér att
fullborda godsstraket Vister om Vanern. Dirigenom kan godstrafiken erbjudas en
alternativ vig mellan Bergslagen/Notrrland och exporthamnarna pa Vistkusten som
medfor en avlastning av Vistra stambanan. Virmlandstrafik vill dock mena att det
skulle vara direkt fel att bara se pa investeringen i Bergslagsbanan och Inlandsbanan

(Nykroppa — Kristinehamn). Enligt Banverkets prognos kommer Bergslagsbanan vid
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planeringsperiodens slut att trafikeras av 24 godstag. Genom att betrakta dessa banor
som ett system tillsammans med Virmlandsbanan skulle man kunna uppna storre
effekter i nirtid. Okad kapacitet genom anliggande av fler eller lingre métesstationer
mellan Kristinehamn och Karlstad skulle medféra betydande férdelar dven for det
30-tal godstag som trafikerar Virmlandsbanan idag. Fordelar som naturligtvis dven
tillkommer persontrafiken. Moteskapaciteten mellan Stilldalen och Kil kan byggas ut

senare under planperioden i takt med en 6kad trafik.

Oavsett systemperspektiv eller strakperspektiv dr det Vairmlandstrafiks uppfattning
att kapaciteten pa Virmlandsbanan maste forstirkas. I Synnerhet mellan Laxa och
Kil och dir sirskilt mellan Kristinehamn och Karlstad. De tre métesstationer som
finns 1 forslaget till Nationell plan for transportsystemet och som uppfattas kunna
inrymmas inom alternativet +15% bor lyftas i prioriteringen. Kapacitetstillskottet bor
komma inom den forsta hilften av planperioden. Som redan nimnts édr
kapacitetsutnyttjandet hogt och aterstallningsférmagan lag. Flera tag drabbas av varje
storning. Lika viktigt f6r Viarmlandstrafik ar dock att omfattningen av trafiken ar sa
stor att persontigens gangtider blivit orimligt langa. Kollektivtrafiken tappar i
konkurrenskraft gentemot privatbilen. Med den nuvarande prioritetsordningen
mellan olika tdg ar gangtiden for ett X2000 tag mellan Karlstad och Kristinehamn 18
minuter. Ett regiontag kan ha en gangtid pa 36 min pa motsvarande stricka. Detta

beroende pa moteskapaciteten.

Kapaciteten pa Virmlandsbanan ér ocksa beroende av funktionen inom Karlstad C.
Funktionsanpassningen av bangarden 1 Karlstad liksom byggande av resecentrum
foreslds kunna inrymmas i planen inom +15%. En avsiktsforklaring/avtal dr tecknat
om medfinansiering av detta objekt. Virmlandstrafik forutsitter att regeringen
kommer att bemyndiga Banverket att teckna och verkstilla n6dviandiga avtal under
planperioden. Objektet dr mycket viktigt for den fortsatta utbyggnaden av tagtrafiken
inom Virmland och fér Virmlands koppling till de omgivande storstiderna
Stockholm, Gé6teborg och Oslo. Okad tillganglighet dr helt avgérande f6r den

Regionala tillvixten i Virmland. Att fullt ut kunna nyttja tagtrafikens mojligheter f6r
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att 6ka tillgianglicheten genom minskade restider, dr avgérande f6r bade

regionforstoringen och for att kunna tillférsikra en god kompetensférsorjning.

Fryksdalsbanan har en avgérande betydelse f6r méjligheten att knyta samman
Fryksdalen med arbetsmarknadsregion Karlstad. Vignitet dr inte ett alternativ.
Fryksdalsbanan dr ocksd avgorande f6r mojligheterna att klara
kompetensforsorjningen inom sjukvard, utbildning och férvaltning i de norra delarna
av linet. Virmlandstrafik har under en f6ljd av ar investerat i moderna fordon f6r
Fryksdalsbanan. Godstrafiken dr pa vig att byggas ut. Ska banan fylla sin funktion ar
en vidareutveckling av kapacitet och hastighetsprofil oundviklig, redan inom de
nirmaste aren. En avsiktsforklaring/avtal dr tecknat om medfinansiering av detta
objekt. Virmlandstrafik férutsitter att regeringen kommer att bemyndiga Banverket

att teckna och verkstilla n6dvindiga avtal under planperioden.

Godsstraket Vister om Vinern skall vara utbyggt for 25 tons axellast och for
lastprofil C vilket kréiver sirskilda atgirder vad giller sakerhet vid stationer och andra
platser dir folk kan uppehalla sig. Tre sidana platser ar stationerna i Grums, Siffle
och Amal. Plattformshoijder och plattformsbredder 4r dir sidana att det medfor
stora sidkerhetsrisker att bedriva persontrafik pa dessa stationer samtidigt med mer
omfattande systemtransporter av gods med lastprofil C. Atgirder for 6kad sikerhet
pa dessa stationer skulle varit genomférda redan i samband med uppgraderingen av
Vinerbanan till STAX 25 aren 1999 -2001. Virmlandstrafik forutsitter att sikerheten
pa dessa stationer beaktas vid den nu planerade nirtidssatsningen pa avslutande
investeringen i godsstraket Vister om Vinern genom att man bygger nya perronger

med ho6jd och bredd enligt nybyggnadsstandard.

Virmlandstrafik har under en f6ljd av ar arbetat med utveckling av persontrafik med
tag Gver nationsgriansen, for att binda samman Virmland med Osloregionen. Denna
trafik som har haft en mycket stark resandeutveckling r av stor betydelse for den

regionala utvecklingen och har nu forlingts i en ny avtalsperiod.
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Straket Oslo — Stockhom dr en del av den nordiska triangeln och borde ha hég
prioritet 1 bigge linderna. Bade Norge och Sverige har utrett hoghastighetsbanor.
Tyvirr har inte straket Oslo-Stockholm utretts. Det dr angeldget att en utredning

genomfors under planperioden och att detta sker i samverkan med norska staten.

Varmlandstrafik AB

Lars Bull



